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Impacts sociologiques des crises sur la mobilité

Crise climatique

Crise démocratique

Crise de la biodiversité
Crise de la qualité de l'air
Crise de sédentarité
Crise du Covid-19

Crise économique

Crise des matieres
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Impacts sociologiques des crises sur la mobilité

La crise sanitaire de la qualité de I'air et ses

Crise climatique, une multitude d’impacts impacts sur la mobilité

sur les comportements de mobilité

Crise géo-socio-économique de I'accés a la
mobilité
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Auxilia, pour une bifurcation écologique et solidaire

I
REPARTITION PAR SOUS-SECTEURS

TRANSPORTS
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B 7 Mt éqCO; - Roff
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DECHETS
. 11 Mt éqCO; - Stockage des déchets
M 3MtéqCO; - Autres

BILAN DE CARBONE DES TERRE (UTCA‘I’F)

Q

Le transport, moteur de la crise climatique

Le transport est le premier secteur émetteur avec 34% des

émissions de GES (127 Mt eqCO2)

Les émissions du secteur ont diminué de 4,4 Mt eqCO2 entre

2022 et 2023

Les émissions du transport aérien international qui ne sont pas
comptabilisées ont augmenté de 2,2 Mt eqCO2 sur la méme
période

Les émissions du transport routier ont diminué de 1,8 Mt
eqCO2 pour les poids-lourds, 1,5 Mt eqCO2 pour les véhicules
particuliers et 0,8 Mt eqCO2 pour les VUL

La baisse d’activité du transport routier explique en partie la
baisse des émissions PL et VUL (baisse de 2% des t.km

parcourues)

I -35 Mt éqCO0:
| -0,4 Mt éqCO:
I -1MtéqCO; - 7
-4,7% | 10 Mt éqCO;
% B 6 Mt 6qCO: - Zones artific
| 2MtéqCO; - Zones humides ¢

) LUélectrification des véhicules particuliers expliquerait de

Source : Citepa (2024) Ropport secten

I'ordre de 40% la baisse des émissions



/ Auxilia, pour une bifurcation écologique et solidaire

Le transport, moteur de la crise climatique

g

Pour atteindre l'objectif de réduire d’au moins 55% les
émissions nettes de la France en 2030, les émissions doivent
baisser d’au moins 16,1 Mt eqCO2 en moyenne chaque année

entre 2024 et 2030 (en I'état des puits de carbone)

Sur la période 2019-2023, les émissions nettes annuelles de

GES ont baissé de 12,5 Mt eqCO2/an
Leffort annuel de réduction doit donc étre multiplié par 1,3

Pour le secteur des transports, sur cette méme période les

émissions ont baissé en moyenne de 1,6 Mt eqCO2/an

Pour respecter nos objectifs climatiques, la baisse devrait
atteindre 5,2 Mt eqCO2/an, le rythme annuel de baisse doit

donc étre multiplié par 3,2

Figure 3.1a - Emissions du secteur
des transports en France depuis 2010,
trajectoire SNBC 2 et objectif

du projet de SNBC 3
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| | | | | I
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— Trajectoire indicative SNBC2  —— Emissions
@® Objectif 2030 projet SNBC 3

Source : Citepa (2024) format Secten,, SNBC 2 ajustée et projet de SNBC 3
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Les réponses politiques a la crise climatique et leurs impacts sur
les pratiques de mobilité
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Les réponses politiques
les pratiques de mobilité

\_

Electrification des

véhicules
(fin de vente des véhicules
thermiques en 2035, bonus
écologique)

N~

)

\_

Les VE représentent 2% du
parc roulant (MTE, 2024)

Part des VE dans les
immatriculations est passée de
0,9% en 2015 a 16,7% en 2023
(HCC, 2024)

Une hausse qui se poursuit en
2024 avec 17,3% des ventes au
1¢" semestre (T&E)

53% des automobilistes n’ont
jamais songé a acheter une
voiture électrique et 51%
déclarent ne certainement pas
avoir les moyens (BMQ, 2024)

15% de VE
dans le
parc

roulant en

2030

\

d

Plan
d’investissement
ferroviaire

Nl

-

~

)

-

-

) I
Plan vélo

(Fonds mobilités actives, aide a
I’achat vélo, savoir rouler a vélo)

)

~

Plan national
covoiturage

- J

la crise climatique et leurs impacts sur

/4éme appel a projets\

Transports collectifs
en site propre (TCSP)

- J

N

= Hausse d’un point de la part
modale voyageurs entre
2012 et 2022 pour s’établir
a11,8% ((MTE, 2024)

= Entre 2022 et 2023, une
hausse similaire sur
I'ensemble des services TGV
(+5%), TER et Intercités
(+7%), Transilien et RER
(+7%) (ART, 2023)

20% de part
modale en
2030

Une part modale de 3% avec des
inégalités de pratique tres
marquées territorialement
(Ademe)

Si la part modale du vélo atteint
10-15% a Strasbourg, Grenoble
ou Bordeaux, elle reste
inférieure a 2% dans les zones
périurbaines et rurales (Ademe)
Un marché du cycle (en €) qui se
rétracte pour la premiére fois
depuis 2019 mais qui reste
supérieur de +42% (USC, 2023)
Le VAE représente 30% des
ventes en 2023 contre 5% en

2016 (USC, 2023)

\_ /

12% de part
modale en
2030

699 000 voyages compta biIiséQ

septembre 2024 contre 801 000
voyages en janvier 2023 soit une
hausse de 24% (observatoire
covoiturage)

= Une évolution du covoiturage qui
reste compliqué a évaluer car
96% des covoiturages se font de
maniére informelle (observatoire
covoiturage)

= ['observatoire de la mobilité
émergente observe une baisse
sensible du nombre de
covoitureurs depuis 2016 (19%
soit une baisse de 6 points)

\_

3 millions
de
trajets/an
en 2027

ﬁAvec 32,7 milliards de \

voyageurs-kilometres
transportés en 2021, les
transports collectifs urbains
progressent de 24,4 % par
rapport a 2020, mais ne
retrouvent pas leur niveau
d'avant crise (- 27,7 % par
rapport a 2019) (MTE)

= Une part modale qui a
diminué d’un point entre
2012 et 2022 pour s’établir a
4,8% (MTE, 2024)

N\ Report de 7 /

millions de
voyageurs
d’ici 2030



https://www.statistiques.developpement-durable.gouv.fr/393-millions-de-voitures-en-circulation-en-france-au-1er-janvier-2024
https://www.hautconseilclimat.fr/wp-content/uploads/2024/06/HCC_RA_2024-web-1.pdf
https://www.transportenvironment.org/te-france/articles/lallemagne-freine-les-ventes-de-vehicules-electriques-en-europe-au-premier-semestre-2024
https://infos.ademe.fr/mobilite-transports/2024/tout-le-monde-a-velo/
https://infos.ademe.fr/mobilite-transports/2024/tout-le-monde-a-velo/
https://www.unionsportcycle.com/observatoire-du-cycle/chiffres-marche
https://www.unionsportcycle.com/observatoire-du-cycle/chiffres-marche
https://www.statistiques.developpement-durable.gouv.fr/edition-numerique/chiffres-cles-transports-2023/15-transport-collectif-urbain-de-voyageurs
https://www.statistiques.developpement-durable.gouv.fr/edition-numerique/chiffres-cles-transports-2024/
https://observatoire.covoiturage.gouv.fr/observatoire/comprendre-covoiturage-quotidien/
https://observatoire.covoiturage.gouv.fr/observatoire/comprendre-covoiturage-quotidien/
https://observatoire.covoiturage.gouv.fr/observatoire/comprendre-covoiturage-quotidien/
https://observatoire.covoiturage.gouv.fr/observatoire/comprendre-covoiturage-quotidien/
https://lobsoco.com/wp-content/uploads/2023/09/LObSoCo_Observatoire-Mobilites-emergentes_Vague-6-Principaux-resultats-1.pdf
https://lobsoco.com/wp-content/uploads/2023/09/LObSoCo_Observatoire-Mobilites-emergentes_Vague-6-Principaux-resultats-1.pdf
https://www.statistiques.developpement-durable.gouv.fr/edition-numerique/chiffres-cles-transports-2024/
https://www.autorite-transports.fr/wp-content/uploads/2024/07/art_bilan-ferroviaire-france-2023-a-mi-2024.pdf

Auxilia, pour une bifurcation écologique et solidaire

Les réponses politiques a la crise climatique et leurs impacts sur
les pratiques de mobilité

Le vélo de plus en plus considéré en tant que mode
principal

Fréguence d'utilisation des modes de déplacement en "mode principal”, comparaison

2021-2023

n =12 387

" 68,2%
28,3%
e .

) 17,6%
Transports collectis || o, 7.
velo m 6,4%

; [ 3,5%
Covoiturage 3:;3%

Deurx- otorisé [y 7%

2uX-roues motonse j,l%
. 0,9%

Trottinette |L 1,59

Taxi/VTC |' DD:;?;?

Objet de glisse | 0,2% N.B :_f-”ne s'agit pas id de parts rm:ld{t.f&c, mais des taux de réponcf‘an_tes
urbaine 0,1% considérant que tel ou tel mode de déplacement est un mode « principal »
pour lui au gquotidien. Ainsi, pour les intermodaux, par exemple, plusieurs
EBMQ2 EBMQ3 modes peuvent étre considérés comme « principaux *.

De maniére assez nette, de moins en moins de Francgais.es utilisent la voiture de maniére assez fréquente pour la considérer
comme leur mode principal (-3,7%), au contraire du vélo, tous types confondus (+3,6%), et des transports collectifs (+3,2%),

bien gu'elle reste de loin le premier moyen de déplacement devant la marche.

C'est surtout la voiture diesel qui apparait de moins en moins usitée (-7,2%), tandis qu'une |légére hausse est observée pour
I'électrique (1,4%) et I'hybride (1,5%). Barométre des mobilités du quotidien

Source : Barometre des mobilités du quotidien, Wimoov, 2024
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Les réponses politiques a la crise climatique et leurs impacts sur
les pratiques de mobilité

Une intensite de mobilité inchangée depuis 4
ans

Intensité de la mobilité

Comparaisons 2019-2023 Quelques oscillations
(n=12 387) négligeables
4% Lintensité de mobilité, et donc les
Pas plus d'une journée par semaine I 4% phénoménes d'hypermobilité comme
4% d'immobilité, restent sensiblement les

mémes comparés aux éditions

10% précédentes.
2 ou 3 jours par semaine 11%
9%
21%
4 pu 5 jours par semaine 20%
22%
66%
Tous les jours 65%
65%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% T0%
EEMQ2019 NBEMQ2021 ®BMQ2023

Barométre des mobilités du quotidien

Source : Baromeétre des mobilités du quotidien, Wimoov, 2024
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Les impacts de |a crise climatique sur I'évolution des pratiques
de mobilité

Lors des trois derniéres années, 46% des frangais.e.s ont modifié leurs usages de mobilité en raison des aléas climatiques

(canicule, sécheresse, incendie de forét, inondation, etc.), soit pour renoncer a se déplacer, soit pour se déplacer autrement

Lors des 3 derniéres années, vous est-il arrivé de changer ponctuellement ou durablement vos pratiques de déplacements
du quotidien en raison des aléas climatiques ? (caniaule, sécheresse incendlie de forét, inondation, grand froid, tempéte) ?

Changements de mobilité liés

aux aléas climatiques
(n=12 364)

Quels ont été ces changements aux aléas climatiques ?
(n=5663)

Vous avez changé durablement de mode de - 12%
transport

Vous avez changé de temps en temps de mode de _ b
transport

Vous avez renoncé a faire un grand nombre de vos |- 1log
déplacements habituels °

Vous avez renoncé a faire guelques déplacements _ 48%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

® Oui, ponctuellement ® Oui, durablement
" Non

Source : Barometre des mobilités du quotidien, Wimoov, 2024

11
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Auxilia, pour une bifurcation écologique et solidaire

Les impacts de la crise climatique sur I'évolution des pratiques

de mobilité

Vous avez donc changé de mode en raison des aléas climatiques.
Ce changement a-t-il consisté a utiliser une voiture diesel, essence
ou hybride ou encore un deux-roues non électrique)

Changement par l'usage d'une voiture

diesel, essence, hybride ou encore un

deux-roues non électrique
(n=2265)

S0% 54%
50% 46%

40%

30%

20%

10%

0%
Oui Non

Source : Barometre des mobilités du quotidien, Wimoov, 2024

! Un report important bien que non majoritaire

vers les véhicules thermiques et hybrides

On observe un phénomeéne de report modal
inversé des modes « sans habitacle » vers la
voiture : les personnes disposant d’un 2RM
(72%), d’une trottinette électrique (61%), d’un
abonnement vélo en libre-service (58%), d’une
trottinette (58%), d’'un vélo (52%) sont en effet
surreprésentées parmi les personnes ayant
changé de mode au profit d'un véhicule

thermique ou hybride
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Les impacts de |a crise climatique sur I'évolution des pratiques
de mobilité

Lors d'épisodes de fortes chaleurs, utilisez-vous ces modes
de déplacement... ? Des résultats qui confortent une tendance observée

a™¥gY \oiture

m Transports en commun

(d
O% Vélo mécanique

dans de précédentes études

Oﬁao VAE
[ J
ﬁ Marche

mPlus fréqguemment = De la méme maniére qu'en période habituelle  mMoins frégquemment

Enguéte a froid - n = 2 482
’t, Question posée aux individus utilisant le mode au moins 1X/mois

Source : Fortes Chaleurs et mobilité : entre raz-de-marée automobile et paralysie des déplacements, 6T, 2024. 13
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Les impacts de la crise climatique sur I'évolution des pratiques

de mobilité

Modification des horaires de
déplacement vers les différentes
activités réalisées un jour de canicule

® N

20%

12%
68%

/ \

Plus tét Plus tard A la méme heure

Cnguéte a chawd - n = 7 085 activites3dplacemants

Un jour de canicule les % des individus modifient
significativement leurs activités et déplacements (renoncement,

décalage temporel, report modal, télétravail)

Un jour de canicule, 1/3 des activités font l'objet d’'un décalage
temporel afin d’éviter I'heure la plus chaude (décalage touchant

en priorité les activités non contraintes)

Un décalage plus tot le matin et plus tard le soir entrainant une
diminution du trafic aux heures de pointes (baisse estimée entre

8 et 15%)

Un renoncement avant tout aux activités de loisir, non
contraintes et exposées a la chaleur, les femmes renoncent

davantage

A noter que la pénibilité ressentie un jour de forte chaleur

diminue avec le niveau de revenus

Source : Fortes Chaleurs et mobilité : entre raz-de-marée automobile et paralysie des déplacements, 6T, 2024.
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La crise des prix des carburants, révélatrice d’'une crise de I'acces

a la mobilité

] Les prix des carburants connaissent une tendance haussiére
depuis plusieurs années mais les années 2022 et 2023 ont
été marquées par une hausse des prix spectaculaire
(invasion de I’'Ukraine par la Russie, décision de 'OPEP de

réduire drastiquement la production )

) Enréponse, le Gouvernement a mis en place un dispositif
d’aide a 'achat de carburant (jusqu’a 30 cts€/L) pour un

montant total de plus de 7,5 Mds€ en 2022

] Cette crise a une nouvelle fois mis en lumiére la trés grande
dépendance des ménages a la voiture thermique et les

difficultés d’acces a la mobilité qui en découlent

P (Eurofl)

Prix des carburants (moyenne sur sept jours)

Super SP98

Super SP95-E10

Gazole

Source: Ministére de la transition écologiaue. Grégorv Roziéres » Movenne glissante sur 7 iours

sssss

GAZOLE (B7)

SUPER 95 (ES)

GPL

SUPER 98 (E5)

Variation du 23/12/2013 au 7/10/2024
+0,2870 €/L +21,37%
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La crise des prix des carburants, révélatrice d’'une crise de I'acces
a la mobilité

] Réalisation depuis 2019 du Baromeétre des

T Mobilités du Quotidien : étude bisannuelle sur les
EE
m pratiques de mobilité quotidienne en France
1 Un panel de prés de 12 500 personnes interrogées
S dont 1500 par téléphone), représentatif de la
BAROMETRE W) ( P phone), rep
ses TURRIUES f SagHeien  pats population dans toutes ses formes de diversités, il

: donne une vision a la fois nationale et territoriale
Al g EY>; <TMO AUXILIA

avec ses 10 déclinaisons régionales en France
hexagonale, et pour la premiere fois en 2024, un

focus sur la Guadeloupe
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La crise des prix des carburants, révélative d’'une crise de I'acces

a la mobilité

Dimensions Facteurs

Ressources

L Bas revenus
financiéres

Restrictions de l'usage de la

. voiture
Pratiques de
mobhilité
Dépenses élevées en carburant
Mauvais ajustement spatial ou
distances parcourues élevées
Condition de )
s Absence d'alternative
mobhilité

a la voiture

Véhicule a faible rendement

Volume de personnes concernées, base
échantillon BMQ 2023

Part de la population a risque (précarité et/ou
vulnérabilité et/ou dépendance)

Précarité
carburant

Vulnérabilité de Dépendance a la
voiture

mobilité

Création d’un tout nouvel indice de « précarité mobilité » a
partir des travaux de recherche de A. Berry, C. Guivarch, Y.
Jouffe et N. Coulombel (Comment mesurer la précarité

énergétique en matiére de transport, 2016)

Il s’agit d’un indicateur composite qui ne se contente pas de
regarder uniquement les dépenses de carburant pour

mesurer la problématique de la précarité mobilité

Plusieurs indicateurs sont calculés afin de mesurer
différentes situations (bas revenus, dépenses élevées en
carburant, distances parcourues élevées, absence

d’alternative a la voiture, etc.)

Enfin, ces indicateurs permettent de calculer trois situations
complémentaires : la précarité carburant, la vulnérabilité en

matiére de mobilité et la dépendance a la voiture
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La crise des prix des carburants, révélative d’'une crise de I'acces
a la mobilité

L110% d’entre eux sont notamment concernés par

Dimensions Facteurs D e o la précarité carburant : il s’agit des personnes qui ont un
bas revenu, des dépenses en carburant élevées et /ou qui

Ressources Bas revenus

financiéres

doivent déja restreindre leurs déplacements

Restrictions de l'usage de la

19,5% sont notamment concernés par la vulnérabilité

voiture
Pratiques de
mobhilité epeg 2 . ;. , N .
mobilité. Celle-ci caractérise les ménages a bas revenu qui
Dépenses élevées en carburant
ont des conditions de mobilité contraignantes, telles
Mauvais ajustement spatial ou
dist Slevé . s . .
S qu’une longue distance a parcourir, I'absence d’alternative
Condition de ) )
s Absence d'alternative
mobhilité

a la voiture ou des véhicules vieillissants

a la voiture

Véhicule a faible rendement

(111,5% de Francais sont notamment concernés par

Volume de personnes concernées, base

échantillon BMQ 2023 la dépendance a la voiture

Part de la population a risque (précarité et/ou
vulnérabilité et/ou dépendance)
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La crise des prix des carburants, révélative d’'une crise de I'acces
a la mobilité

] Une hausse de la précarité mobilité : 15 millions de frangais.e.s en situation de précarité mobilité en 2023 contre 13,1

millions en 2021
] La précarité mobilité augmente a mesure que la densité diminue, surtout du fait de la dépendance a la voiture

] Une faible réduction de l'usage de la voiture malgré une hausse du prix des carburants (+15%, +30%, +50%, +100%), une

illustration marquante de la dépendance a la voiture

] Un trés fort niveau de non-recours aux aides mobilité : 2 FR sur 3 ne connaissent pas les aides a la conversion, 8% seulement
p

en ont bénéficié, 4 actif.ve.s sur 5 ne connaissent pas le forfait mobilités durables, 6% seulement en bénéficient

_— - : S Précarité Vulnérabilité de
Typologie d'exposition aux risques mobilité carburant mobilité
Volume de personnes concernées,
base échantillon BMQ 2023 R 10%
Moyenne
nationale Part de la pepulation & risque
(précarité etfou vulnérabilité et/ou
dépendance)
. . Volume de personnes concernées,
Périurbain de base échantillon BMQ 2023
communes
densément Part de la population & risque
peuplées (précarité et/fou vulnérabilité etfou
dépendance)
Périurbain de Volume de persannes concernées,
communes de base échantillon BMQ 2023
densité ) ) - A—
. L Part de la population & risque
ll‘ltErmé'dlalrE (précarité et/ou vulnérabilité et/fou
ou faible dépendance)
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La crise des prix des carburants, révélative d’une crise de I'acces
a la mobilité

Les Francais.es sensibles aux prix du carburant mais encore plus
dépendant.e.s de leur voiture

Impact de différents scénarios de hausse du prix du carburant sur I'usage de la voiture personnelle :

comparaison 2019-2021-2023
n=9 838

Les Francais.es devraient étre trés sensibles & de
potentielles hausses des prix du carburant ; mais
en pratique il est difficile de renoncer a cette

Votre usage dela dépense.

wvoiture personnelle ne

changerait pas Les résultats comparés appuient ce constat : les

diminutions d'usage ou abandons projetés, qu'ils
soient faibles ou forts, sont stables ou en baisse

Il diminu erait un peu entre 2019 et 2023.

Il diminu erait

Dans les scénarios a +30, +50 et +100%,
beaucoup

I'abandon de |'usage est systématiquement
en recul entre 2019 et 2021, alors méme gue
les prix du carburant ont fortement augmenté
dans l'intervalle.

Vous n'utiliseriez plus
du tout votre voiture
personnelle

Vous ne savez pas 1l en ressort au moins trois enseignements :

. D'une part une dépendance accrue a la
woiture : une explosion des prixdu
carburant n"aurait plus comme impact
premier la hausse des renoncements
partiels ou complet a la voiture

. D'autre part que les possibilités percues
d'alternatives ne seraient pas
suffisantes

. Enfin gue pour les populations vulnérables,
cette dépendance résignée présente une
menace de précarisation

Votre usage dela
wvoiture personnelle ne
changerait pas

Il diminu erait un peu

Il diminu erait
beaucoup

Vous n'utiliseriez plus
du tout votre voiture

personnelle Barométre des mobilités du quotidien

Vous ne savez pas
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La crise des prix des carburants, révélative d’une crise de I'acces
a la mobilité

BMQ 2023, portraits régim:aux
Pays de la Loire

Classement de la région selon la typologie d’exposition aux risques
mobilité et selon la part des personnes sans solution de mobilité

Auvergne-Rhone-Alpes
Bretagne
Pays de la Loire

Le classement repose sur une note globale déterminée par la somme pondérée de tous les
indicateurs (décrits sur la diapositive des résultats détaillés). Les régions sont ensuite classées par
ordre decroissant. Les groupes sont enfin determinés par proximité entre les notes.

Situation intermédiaire

Barométre des mobilités du quotidien 3e édition - Wimoow
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La crise des prix des carburants, révélative d’'une crise de I'acces

a la mobilité

Position de la région
selon 8 criteres majeurs

Part de la population n'étant
pas a risque selon la typologie
d'exposition aux risques
mobilité

Part des personnes indiquant avoir
choisi une mobilité vertueuse par

BMQ 2023, portraits régionaux

Pays de la Loire

Niveau d'acceés aux différents
services de mobilités

ity

tag,
N g
(=]
Yor, Wbfa

Part de la population n‘ayant pas la
seule voiture comme mode principal

Part de la population ayant la

prise de conscience des enjeux
environnementaux

Part des personnes n'ayant pas été
concernées par au moins un renoncement a
un déplacement lors des 5 derniéres années

Part des personnes n'ayant pas des dépenses

Niveau de
multimodalité

individuelles mensuelles de carburant de 150 € et plus

possibilité de choisir entre

différents modes

Situation

de la région
Moyenne nationale
hors Ile de France

Moyenne nationale
avec lle de France

Plus la région est proche du
centre, moins la situation est
favorable. Plus elle s'en éloigne,
meilleure est la situation.
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La crise des prix des carburants, révélative d’une crise de I'acces
a la mobilité
T

I Analyse de la précarité mobil

Wl i
— Pays de la Loire

- r

ite

Typologie d'exposition aux risques mobilité : situation dans les Pays de la Loire

Précarité Vulnérabilité de | Dépendance a
carburant mobilité la voiture
. Volume de personnes concernées,
Pays de la Loire base échantillon BMQ 2023 ok — o
676 réponses Part de |la population a risque
analysées (précarité et/ou vulnérabilité et/ou
dépendance)
Volume de personnes concernées,
Moyenne base échantillon BMQ 2023
nationale
hors Part de |la population a risque
lle de France (précarité et/ou vulnérabilité et/ou
dépendance)

Volume de personnes concernées,

Moyenne base échantillon BMQ 2023
nationale
avec Part de |la population a risque
lle de France (précarité et/ou vulnérabilité et/ou
dépendance)

Barométre des mobilités du quotidien
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La crise sanitaire de |la qualité de I'air et ses impacts sur la
mobilité

) En France, plus de 40 000 personnes décédent prématurément chaque année des suites de I'exposition a la

pollution de l'air (Santé Publique France, 2021)

) 7% de la mortalité totale de la population francaise est attribuable a la seule exposition a ces particules fines.

En comparaison c'est 4,6% pour tous les accidents, routiers comme domestiques (Santé Publique France,

2019)

] Lexposition a la pollution de l'air augmente le risque de nombreuses pathologies. Ainsi un niveau
d’exposition au NO2 conforme aux recommandations de ’'OMS permettait de réduire de 9% les cancers du

sein - 61 000 nouveaux cas par an en France — (Xenair, Centre Léon Bérard, 2022)



https://www.santepubliquefrance.fr/presse/2021/pollution-de-l-air-ambiant-nouvelles-estimations-de-son-impact-sur-la-sante-des-francais
https://www.santepubliquefrance.fr/docs/donnees-sur-la-mortalite-en-france-principales-causes-de-deces-en-2008-et-evolutions-depuis-2000#:~:text=Les%20cancers%20demeurent%20la%20premi%C3%A8re,%25)%2C%20de%20plus%20de%2070%25
https://www.santepubliquefrance.fr/docs/donnees-sur-la-mortalite-en-france-principales-causes-de-deces-en-2008-et-evolutions-depuis-2000#:~:text=Les%20cancers%20demeurent%20la%20premi%C3%A8re,%25)%2C%20de%20plus%20de%2070%25
https://www.centreleonberard.fr/institution/actualites/xenair-des-liens-mis-en-evidence-entre-cancer-du-sein-et-exposition-des-polluants-atmospheriques

Auxilia, pour une bifurcation écologique et solidaire

La crise sanitaire de |la qualité de |'air et ses impacts sur la

mobilité

OXYDES
D'AZOTE
(NO,)

PARTICULES
(PM10)
PARTICULES
(PM2,5)

COMPOSES

ORGANIQUES :
VOLATILS (COV @

non méthaniques)

DIOXYDE DE SOUFRE @
(so,) .

AMMONIAC @

(NH,)

TRANSPORTS

Soorce : CITEPA,
Rapport SECTEN 2023
pour l'annde 2021

Transport routier
(voitures et poids
lourds Diesel...)

Chauffage
(bois, fioul)

Transport routier
(véhicules Diesel) et
poussiéres d'abrasion
(routes, freins, pneus)

Transport routier

(Diesel, essence) et {b::ﬁsu::ﬁedaeu
poussiéres d'abrasion d ér:l:1ets verts
(routes, freins, pneus)

Chauffage au
bois, fioul,
charbon, feux de
déchets verts

Chauffage au
bois, utilisation
domestigue
de solvants

Transports routier
(véhicules & essence,
deux-roues) et fluvial

Chauffage au
fuel domestique
et au charben

Transport maritime
domestique

Voitures équipées

d'un catalyseur Chauffage

RESIDENTIEL

Engins mobiles, chauffage
des serres, brilage des
sarments de vigne

Cultures (poussiére
des labours), batiments
d'élevage, brilage des
résidus agricoles

Engins mobiles,
élevage, brllage

: Prairies, cultures (COV
émis par les plantes),
engins mabiles, chauffage
des serres, brilage des
résidus agricoles

Engins mobiles

Elevages bovins, engrais
minéraux et organiques

94,

AGRICULTURE

o

Industrie manufacturiére
(construction, chimie,
engrais...)

Industrie manufacturiére
{construction...)

Construction, industrie
du bois, métallurgie

Construction,

industries chimigque
et agro-alimentaire,
raffinage du pétrole

Raffinage du pétrole,
matériaux de construction,
métallurgie, chimie, centrales
thermiques, transformation
d'énergie

Procédés industriels

INDUSTRIE

27



/

Auxilia, pour une bifurcation écologique et solidaire

La crise sanitaire de |la qualité de I'air et ses impacts sur la
mobilité

Q

En réponse a cette crise sanitaire, le Gouvernement a notamment rendu obligatoire la
mise en ceuvre de Zones a Faibles Emissions (ZFE) dans plusieurs agglomérations
francaises, I'objectif de cette mesure est d’accélérer la sortie du parc automobile des
véhicules les plus anciens et les plus polluants sur la base de la vignette Crit’Air

La loi Climat & Résilience oblige les villes en dépassements réguliers des normes de
qualité de l'air a mettre en ceuvre une ZFE avec le calendrier minimum suivant : CA5
2023, CA4 2024, CA3 2025

La loi Climat & Résilience prévoit également que I'ensemble des villes de plus de 150 000
habitants présentent au plus tard au 31 décembre 2024 un plan d’action ZFE (la seule

obligation est linterdiction des véhicules non classés, voitures immatriculées avant
1996)
A ce jour il n'y a plus que 2 agglomérations concernées par lI'obligation de mise en

ceuvre d’une ZFE avec un calendrier minimum contraignant : Paris et Lyon

+ Paris / Métropole
du Grand Paris

— Lyon

@ Territoires ZFE (2 agglomérations) ’

-+ Lille
-+Douai - Lens
‘Valenciennes

@ Dunkerque +—

Béthune

+ Amiens
ms

+Metz
+ Strasbou
-+ Nancy
o +Mulhous
§ Clermont -
Ferrand
f~—+ Dijon
+Annemasse

Orléansy.—
Limoges
Bordeaux ... S

Saint-Etienne »

s ANnecy
+Chambéry

+Grenoble

+Nice

Toulouse ;8
+Toulon

“Aix-Marseille
{iws Montpellier
L + Avignon

Lo Nimes

Bayonne +— .

Pau v
Perpignan -

Territoires de vigilance au plus tard
au 1 janvier 2025 (40 agglomérations)

Existants A venir
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La crise sanitaire de la qualité de I'air et ses impacts sur |la
mobilité

] Une aspiration de plus en plus forte des populations urbaines a une baisse la pollution de I'air (Ademe, 2024)
et un "aspect" pollution de I'air qui apparait encore comme plus tangible que celui du changement climatique
et donc susceptible d'induire des changements de comportement

] L'impact des mesures type ZFE sur les comportements de mobilité semble trés dépendant de la politique
globale de I'agglomération en matiere de mobilité (offres de mobilité alternative a la voiture, mesures
d'accompagnement...)

] Avec un enjeu fort a donner les moyens d'un changement de pratique plutét qu'un simple changement de
motorisation qui n'est pas accessible au plus grand nombre
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La crise sanitaire de la qualité de I'air et ses impacts sur |la
mobilité

) Des regles qui pourraient de nouveau évoluer puisque que I’Union européenne vient de revoir a la baisse ses
normes de qualité de I'air, les valeurs limites a respecter pour le dioxyde d’azote et les particules fines ont
été divisées par deux

1 Cela pourrait augmenter considérablement le nombre d’agglomérations frangaises en dépassement régulier
des normes de qualité de I'air a horizon 2030

) A date, environ 37 agglomérations seraient en dépassement des valeurs limites pour le dioxyde d’azote et 30

agglomérations pour les particules fines (PM 2.5) (données 2023, Agence européenne de la qualité de l'air)



A A A A A A A A A A A A A A A A A A A

000000
00000000000000000000000'
000000000000 00000000000'
100000000000000000000000
100000000000000000000000
000000000000000000C0OCGCGOCGCONONTY?
0000000000000000000O0C0OCGOCGNTY
0000000000000 00O0OCOCGOGIOOGONOGNOSOS'
000 0000000C0OCOGOEOGOIOGOOGOONOGNOGONONONOIO
/0000000000000 0000O0O0C0O0CO0COC
1000000000000 00000000000
0000000000000 000000000C
® © 0 0 0 0 0 0 0 06 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0° 0 0 0
® & & 6 &6 06 0 0 0 0 0 06 0 0 0 0 0 0 0o 0 0 o o

........................

Merci pour
votre attention !

‘ Valentin Desfontaines
A U / I I I A Chef de projets Mobilité
‘ valentin.desfontaines@auxilia-conseil.com

Groupesos

www.auxilia-conseil.com

Ce mémoire technique a été pensé en respectant au maximum des regles d’éco-conception. Toutes nos productions sont optimisées pour émettre peu de gaz a effets de serre
(pas d’aplat de couleur et peu de photos). Si nécessaire, imprimez ce document en noir & blanc, en recto-verso et 2 slides par page.


mailto:valentin.desfontaines@auxilia-conseil.com
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