Cloisonnée, partagée, connectée :
Quelle sera la mobilité de demain ?

Quelques pistes de réflexion

L’Observatoire Régional des Transports des Pays de Loire accueillait ce jeudi 16
juin son colloque annuel consacré aux nouvelles mobilités : Cloisonnée, partagée,
connectée : quelle sera la mobilité de demain ? Quelles sont ses limites ? Quelles
sont ses contraintes ?

Jamais les ménages n'ont été aussi dispersés. Si nous ne nous déplacons aujourdhui
pas plus souvent qu'hier, nous nous déplacons en revanche plus rapidement sur des
distances plus importantes. L'espace temps se substitue au territoire, la minute se
substitue au kilomeétre et invite a repenser l'organisation du territoire selon un pole
et son attractivité. Mobilité physique et mobilité virtuelle ? Le développement du
commerce en ligne et du télétravail constituent des éléments qui vont influencer
en profondeur les mobilités.

Bruno DURAND, ainsi que lensemble des intervenants ont essayé de répondre a
cette problématique, au travers des présentations riches en enseignements et en
échanges.
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La mobilité en Pays de la Loire : un éclairage a travers |'enquéte transports et déplacements
par Sébastien SEGUIN, chef de projet d'études a I'Insee Pays de la Loire

Et si les francais n'avaient plus seulement une voiture dans la téte.
Vers des mobilités alternatives au tout voiture
par Régis de SOLERE, Chargé de projets "Analyse de la mobilité" au CERTU
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Les réseaux sociaux au service de I'éco-mobilité
par Nicolas TRONCHON, Président de Transway
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Table-ronde : Les mobilités de demain ? Enjeux et formes avec :

- Marie-Laure MOTREUIL, Vice-Présidente de la Commission infrastructures, transports et déplacements au
Conseil Régional
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- Yves DANIEL, Vice-Président délégué aux mobilités au Conseil Général de Loire-Atlantique
- Virginie THUNE, Chargée de projet "Développement Durable"

- Pascal FEILLARD, Secrétaire Général de I'Institut pour la Ville en Mouvement et Responsable de la prospectiv
automobile clients marchés Psa-Peugeot-Citroén

PAYS DE LA LOIRE

- Jérome GUIENNE, Directeur du réseau Loc Eco
Animation par Bruno DURAND,

Universitaire a Nantes
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La mobilité en Pays de la Loire : un éclairage a travers

'enquéte transports et déplacements
par Sébastien SEGUIN, Chef de projet d'études a l'Insee Pays de
la Loire

L'enquéte nationale Transports et
Déplacements et son extension
régionale et locale mettent en
exergue une mobilité tres
variable selon les caractéristiques
individuelles. Elles pointent éga-
lement du doigt la stabilisation
du recours aux transports
collectifs entre 1994 et 2008 en
Pays de Loire et le recul des
modes doux tels la marche a pied
et le vélo au profit de
l'automobile.

La voiture reste le mode de
transports prédominant pour aller
chercher ou accompagner, ou
pour les déplacements domicile-
travail, méme si la fréquentation
des transports collectifs s'est
nettement redressée au cours de
la derniére décennie. Sur Nantes
Métropole, un trajet sur six en
domicile-travail est effectué en
oSt e e transports collectifs.
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Un recours a la voiture variable selon qu’on habite
en milieu urbain, périurbain ou rural

Part des ménages ayant
deux véhicules automobies ou plus (en %)
-

La combinaison de plusieurs
modes de transports pour se , -

rend re é son travail reSte Plus on s'éloigne du centre-ville, plus la part de la voiture
d-ailleurs une SpéC]flC]té nan- dans les déplacements est importante

taise. A noter que 62% des
personnes ayant un lieu de travail
fixe et qui s'y rendent en voiture
déclarent ne pas avoir de mode
de transports alternatifs. Les
freins annoncés au report modal
concernent les durées de par-
cours qui s'allongent, des horaires
moins bien adaptés et un confort Tronspors ol dilocomans ooy 4 Lo Coloqss v 4o TORT o 13 2071 v

Répartition des déplacements locaux par mode de transport un jour de semaine

moindre.




Et si les francais n'avaient plus seulement une voiture

dans la téte.

Vers des mobilités alternatives au tout voiture
par Régis de SOLERE, Chargé de projets "Analyse de la mobilite"

au CERTU

Faire évoluer les comportements
n'est pas chose aisée : la mobilité
est au coeur dun systéeme
dynamique complexe prenant en
compte les contraintes, limage
des modes, les valeurs et normes
sociales de lindividu. Tout
changement de mode entraine
une rupture dans les com-
portements et un engagement
militant et pourtant ces com-
portements évoluent : prise de
conscience environnementale,
cherté des carburants et baisse
du pouvoir d'achat, politiques pu-
bliques volontaristes, contraintes
fortes pour l'automobile
(stationnement, congestion).

m Des processus de changement complexes

Valeurs environnementales

Une prédisposition existante

Une rupture
nécessaire

Changement de mode \

Pérennisation des nouvelles pratiques l

Et si les Frangais n'avaient plus seulement

UNE VOITURE DANS LA TETE ?

Evolution de I'image des modes de transport
{4 partic de Fanalyse de 19 Enguites Menages Iéplacements)

Vers une utilisation plus rationnelle
de la voiture ? Sirement : les
logiques évoluent, les déplacements
quotidiens par voiture ont chuté, un
découplage possession/usage de la
voiture est observé depuis 2005.
Dans l'opinion des francais, lauto-
mobile reste trés liée au mode
"plaisir’, a linstar du deux roues qui
est également un mode individuel.
La voiture n'est cependant pas
identifiée comme mode d'avenir. Les
gens sont préts a évoluer, a changer
de comportements pour régler les
probléemes de circulation et de pol-
lution, il faut les accompagner.

Certu
I. Evocations positives des modes de déplacement

En% Pratique Fiable Confortable Rapide Economigue D’avenir

Voiture
o < O~ - - I-
Il: 2 .41 I1u 2 |7
Transports a2 .ss I1s Im

collectifs .

- - W
Vé"’.u I ’ I“ -w I”
T

S—

Autopartage I 1’ 3 | 10 3 .47
qunmjmgeln |1 Ils 8 -ss |1 -m

Soure: TN Sofes, Parc o 2010

Modes « plaisir » = mades individuels ? 3




Les réseaux sociaux au service de 'éco-mobilité
par Nicolas TRONCHON, Président de Transway

TRANSWAY a pour objectif la
promotion et la fidélisation des
utilisateurs des transports
alternatifs a la voiture solo. A
travers le service GoToo, luti-
lisateur déclare ses dépla-
cements et accumule des
"soleillos”, équivalents des miles
ou s'mile permettant de gagner
des cadeaux.

Comment ¢a marche ?

Bougez Autrement avec TransWay®
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Pourquoi faire appel aux réseaux
sociaux ? Le développement de
facebook notamment a été percu
comme une opportunité pour la
création de réseaux d'utilisateurs de
transports. La mise en place dun
réseau dutilisateurs sur llsere et
dans le contexte dune ligne qui
allait étre perturbée a permis de
développer un dialogue constructif
entre UAOT et lusager. 10% de
captation des utilisateurs de la ligne
de transports concernée a été ob-
servé, permettant la diffusion
dinformations participatives et des
échanges pertinents.

le principe !

@ BOUGEZ

@ DECLAREZ

© GAGNEZ

DECLAREZ Notre Applic:
GoToo Internet et M
utilisez sans modéra

Bougez Autrement avec TransWay®

Accumulez des SOLEILLOS
ux |

Pour une réactivité maximale,
base du succés du réseau,
Qu'est-ce que je gagne! l'animation doit en étre confiée a
un “"community manager”. La
mise en place de ces réseaux
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La table ronde, animée par Bruno DURAND, fut riche en
échanges et témoignages :

De gauche a droite : Jérome GUIENNE, Pascal FEILLARD, Bruno DURAND, Marie-Laure MOTREUIL,
Virginie THUNE, Yves DANIEL
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Jérome GUIENNE, Directeur de
Loc Eco présentait ZENIUS
expérience, expérience de dé- Z .w
saccoutumance de la voiture,

partant du constat qu'une e,n,|us
automobile n'était utilisée que experience
20% du temps. Pourquoi dans ce
contexte, en étre propriétaire ?
Le principe est simple : des
automobilistes volontaires, pri- B“ % SeDtemb"e qu 11 DOUBMBI‘ € 1011
vés de leur voiture personnelle,
utilisent en semaine les modes
alternatifs mis a leur disposition
sur l'agglomération nantaise et le
week-end ont accés a une voi-
ture de location. L'expérience
dure 8 semaines et est proposée
cette année sur les villes de
Nantes, La Roche-Sur-Yon,
Angouléme et  Saint-Nazaire.
Constat est fait d'un changement
profond de comportement des
candidats avec une évolution de
leur relation a l'automobile.

Certaines zones périphériques des poéles d’emp
urbains sont bien desservies par des trains
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Prédominance de la voiture pour les déplacements
domicile-travail... mais les transports collectifs assurent
un trajet sur six a Nantes Métropole

Répartition par mode de transport des déplacements du domicile vers le lieu de travail (en %)
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m Les gens sont préts...

Pour régler les problemes de circulation et de pollution...

2005 2010
% %

54%

62 % chez
les moins
de 30 ans

NSPP

B Changer de comportements B Faire de nouvelles politiques de transport

urce : CSA, pour GIE Objectif Transport public GART UTP
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Virginie THUNE, Chef de projet
"Développement durable” apportait
le témoignage de la communauté de
communes des Herbiers La ré-
flexion s'est engagée avec l'agenda
21 de la collectivité, dans un souci
d'anticiper les problemes futurs en
terme de santé et de déplacements.
Le Schéma local Directeur de
Déplacements a mis en exergue un
potentiel de développement des
modes doux sur le territoire. Ce
schéma se veut avant tout une aide
a la décision, mettant en avant les
grandes données structurantes du

territoire, base des politiques
d'aménagements et de sen-
sibilisation.

Pascal FEILLARD, Secrétaire
Général de lInstitut pour la Ville en
Mouvement et Responsable de la
prospective  automobile  clients
marchés Psa-Peugeot-Citroén, rap-
pelle que l'automobile est porteuse
de liberté et d'autonomie a travers
une souplesse d'utilisation in-
comparable. L'intermodalité ne peut
en effet fonctionner que si l'offre de
transports est adaptée a la minute
pres aux déplacements des
personnes. L'automobile doit étre
pensée comme complémentaire
aux autres modes de transports et
non concurrente. Elle doit étre
pensée autrement par les
constructeurs pour prendre en
compte l'évolution de la société vis-
a-vis notamment des contraintes
énergétiques et environnementales.
L'lnstitut pour la Ville en
Mouvement, crée par PSA Peugeot
Citroén, a pour mission de réfléchir
a des solutions innovantes pour les
mobilités urbaines qui sont de plus
en plus complexes : De ses
réflexions, ressort une automobile
hybride, plus efficace et intelligente
en circulation, plus sociale, gardant
toute sa place dans les systémes de
mobilité.

m Une image positive des modes alternatifs a la voiture...

Transports
collectifs

54% 63%

24%

Ecologique
Dangereux

Source : EMD Certu

Vélo

Voiture

Opinion positive

Opinion négative 33% 40%

Neutre 10%

6%

Transports collectifs

Economique

Polluant Cher Lent Cher

16/06/2011 Vers des mobilités alternatives au tout voiture




Marie-Laure MOTREUIL, Vice-
Présidente de la Commission
infrastructures, transports et
déplacements au Conseil Régional,
insiste sur la nécessité de repolariser le
territoire, relocaliser ['économie, re-
vitaliser les bassins de vie pour lutter
contre l'allongement des déplacements
notamment domicile-travail. Avant de
penser aux alternatives, pensons aux
économies, maitrisons les flux. Parmi
les orientations fortes de la Région,
nous retrouvons l'accompagnement des
territoires dans la réalisation des
schémas locaux de transport tel celui
port¢ par la Communauté de
Communes des Herbiers, définissant les
principes d'organisation des transports.
La mise en place d'une nouvelle offre
en terme de desserte TER (+30% a
l'horizon 2014) et la création dune
offre intermodale, sont des éléments
phares de la politique des transports de
la Région. Cette derniére doit apporter
une solution compléte aux usagers. Plus
les transports en commun seront inter-
connectés, plus ils répondront aux
besoins. Les Autorités Organisatrices de
Transports doivent réfléchir sur le
concept du "porte a porte".

De gauche a droite : Jérome GUIENNE, Pascal FEILLARD, Bruno DURAND, Marie-Laure MOTREUIL,
Virginie THUNE, Yves DANIEL

Yves DANIEL, Vice-Président
délégué aux mobilités au Conseil
Général de Loire-Atlantique,
présente le référentiel mobilité
du Département de Loire
Atlantique, construit autour de
quatre axes majeurs. Agir sur les
besoins en déplacement pose a
nouveau le principe de polarité
fortes qui a été développé
précédemment par Mme
MOTREUIL.

L'anticipation des besoins en
infrastructures se construit des
maintenant a travers l'acquisition
de réserves fonciéres. De méme,
loffre de transport doit étre
adaptée aux territoires, leurs
spécificités entrainant in-
évitablement des réponses dif-
férenciées. Le référentiel évoque
le nécessaire rééquilibrage de
lusage de la voiture qui ne peut
passer que par une offre al-
ternative diversifiée et com-
plémentaire entre modes. La
mise en place d'une conférence
des Autorités Organisatrices de
Transports parait l'outil partena-
rial indispensable sur le théme
des mobilités pour le territoire
départemental. Enfin, il est
important de donner plus de
place aux usagers, a travers des
actions en faveur des personnes a
mobilité réduite, la concertation
et la responsabilisation.




Les mobilités de demain seront donc plurielles, plus douces, plus
collectives, plus écologiques et plus sociales. Il faut réinventer la
voiture, hybride, complémentaire aux autres modes de transports.
Aura-t-on demain les moyens, au niveau des Autorités Organisatrices de
Transports, d'absorber tout le report modal ? La réponse est non, la
réflexion doit porter sur l'aménagement des territoires pour maitriser
les déplacements.

Ce colloque a décliné le mot "Mobilites" sous de nouveaux éclairages :

M pour multimodalité, moyens
pour offres de services et organisation

pour besoins de déplacements a contenir voire a
réduire

pour interconnections des réseaux et innovations
pour liberté

pour information en temps réel

pour territoires et aménagement

pour éducation et évolution des comportements,
écologie, économie

pour social, souplesse
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ORT Pays de la Loire correspondance a cette adresse)
DREAL 12 rue Menou
BP 32205 3éme étage - Bureau 325
44022 Nantes cedex 1 44000 Nantes

www.observatoire-transports-pays-de-la-loire.fr

Ce document consiste en une synthése libre et n‘engage pas les intervenants.
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