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Le PDU de Nantes Metropole 2015-2020 Metropole

Perspectives 2030

B Les enjeux et objectifs

) Environnement
DEPEHSES Une contribution majeure au plan
Des dépenses publiques et climat, un environnement préserveé et
privées optimisées et un cadre de vie apaisé et de qualite
maitrisées
Articulation
urbanisme/déplacements
Attractivite Aux différentes échelles de I'AU, un étalement

urbain maitrisé et un développement du
territoire qui favorise le recours aux modes
alternatifs a la voiture

Une métropole européenne
attractive, rayonnante et
dynamique

Comportement
L'accompagnement de |’évolution
des modes de vie et I'incitation a des
pratiques de mobilité durable

Mobilite pour tous
Une offre de déplacements attractive
et adaptée aux différents territoires
et usagers: accessible, diversifiée,
coordonnée

« Contribuer a la dynamique et a l'attractivité du territoire en
offrant les conditions d'une mobilité durable pour tous »



Les 4 axes stratégiques du PDU 2010-2015 ‘4 M%?,tggde

Perspectives 2030

1. Construnre laville' des courtes distances .

Podles de
vie

ermnwl 2. Construire un espace public de qualite

Liens entre | £} Organlser Ies réeseaux de deplacements
poles de vie o - i TR S L £ See it

4. Accompagner et inciter au changement de

Conisparbivning comportement




Nantes
Les grands enjeux de la politique de stationnement Metropole

B Réguler les comportements de mobilité et participer au report modal

= L’automobiliste finance son stationnement
= Offre de stationnement relais des offres de transports

B Accompagner la dynamique du territoire

= Equilibre financier qui permet & la collectivité d’investir et d’offrir un service de qualité et
concourir a la requalification de I'espace public

= Agit sur la redistribution et le partage de I'espace public par tous
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L'organisation de I'exploitation du stationnement Metropole

arcs-relais 3 accés contrdlé : Gare Sud 1
Le Cardo, Plaisance, Frangois Mitterand, Les Machines

Huit Mai, Haluchére, Recteur Schmitt,
Goudy, Morliére, Neustrie, Gréneraie
Chépeau Verni, Bourdonniéres 1,
Pont Rousseau, Porte de
Vertou, Marcel Paul,
Haluchére 1,
Ranzay

Feydeau .
A. Briand
. Commerce
- Cathédrale

Graslin

Talensac

Tour Bretagne

Médiatheque

Decré-Bouffay
Cité Congres

Parcs-Relais 3 accés libre :
René Cassin, Frachon, Recteur Schmitt,
Paquelais, Bignon, Plaisance, Beauséjour,
Grande Quche, Trocardiére, Pirmil,
Trentemoult, Maraichers, Civeliére,
Gare de Couéron, Gare de Vertou,
Gare de Bouaye, Gare de Basse
Indre, Gare de Mauves, Gare
de Thouaré, Fréne Rond,
Pas Enchantés, Santos Dumont,
Bourdonniéres 2, Planchonnais,
Pré Poulain, Chantrerie, Gare de
Chantenay, La Nog&, Bd de La

Baule. Gare Nord, Gare Sud 4,

Fresche Blanc

Exploitant

Ville de Vertou
Ville de Rezé

Mode de gestion
Matériel péage
Typologie du parc
Maitre d'ouvrage

Gares Sud 2 , Limité 1h,
Gare Sud 3

CHU, Bellamy,

Gloriette 1, Gloriette 2,
Hétel Dieu, Chateau, Viviani,
Baco-LU 1, Baco-LU 2,
Chantiers Navals, Les Fonderies

Courte Durée
Gare Nord
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L'offre de stationnement en Parc Relais Metropole
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Les usagers des P+R Metropole

Une offre étroitement liée au développement du
réseau de transport collectif

PARCS-RELAIS acces controlé
Evolution de la fréquentation et de I'offre depuis 2007
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L'occupation des P+R :
B Demande et offre tres forte au sud
B P+R tres sollicités le long des ligne 4 et 3 sud

Taux d'occupation moyen des P+R de 80 % (stable depuis 4 ans)
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86%

Dccupation des P+R
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Taux d'occupation moyen : 77%
- 92% au sud-Loire
- 64% au nord-Loire
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Nantes
Les usagers des P+R Metropole

M Majoritairement utilisés par des femmes

M -+60 % des usagers résident au sein de la métropole et 90 % au sein de l'aire urbaine
80 % des déplacements ont le motif travail

B+70 % des usagers utilisent les P+R quotidiennement

Dans les faits 3 types de P+R cohabitent :
B |les P+R a usage uniquement TC
H |es P+R mixte (P2R, mixte activités)

B les P+R de Gare

Les dysfonctionnements/effets pervers constatés son t:
B Le retour de déplacements automobiles de proximité (utilisation de la voiture en intra-périphérique pour rejoindre les TC structurants au détriment du
réseau bus urbain)
B | 'utilisation détournée des parkings par d’autres utilisateurs que ceux des TC : résidents, migrants, étudiants, ...

B Certains P+R sont aujourd’hui intégrés a des centralités en plein développement , les réseaux évoluent et la ville aussi, ce qui pose la question de
I'efficacité et de la pertinence de certains sites « historiques » du rabattement nantais ...
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Les usagers des P+R, exemples des P+R Pirmil et Gou

Interviews P+R Pirmil Pl K T T Interviews P+R Goudy

Localisation des origi - - ‘“ ; 3 i Localisation des origines
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Pour I'ensemble des P+R enquétés (2012), la destination principale avec 89% est Nantes

Le quartier Nantes-Sud apparait ici pour 5% des usagers ayant Nantes en destination finale ce qui permet de dégager les premiers usages détournés
des P+R Pirmil, Goudy et Gréneraie.
Les destinations nantaises : Le quartier le plus représenté est le centre-ville suivis des quartiers desservis par les lignes structurantes
Tramway&Busway :

63% Centre-Ville

12% Hauts-Pavés

6% Malakoff-St Donatien

6% lle de Nantes

A 76% les usagers enquétés effectuaient un trajet domicile — travail, 15% un déplacement domicile - études et a 5% un déplacements domicile - autre
75% des personnes enquétées ont un usage quotidien ou quasi-quotidien du P+R,
66,7% de l'utilisation quotidien/tres réguliére est le fait des déplacements vers le lieu de travail, suivi des déplacements autres (5%) et études (3%).



Les usagers des P+R, exemples des P+R Pirmil et Gou
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Nantes
Enjeux du développement et questions associée$” Métropole

Bl Doit-on continuer a développer les parcs-relais ?

B Quelles zones de développement sont a privilégier ?

Porte de Vertou F Mitterrand

Cardo

B Les P+R doivent-ils faire I'objet d'une gestion uniforme ?

B Quels P+R, pour quels utilisateurs ?



Quelques perspectives et chantiers a venir

= Création de p+r liés au développement de transports collectifs

® Suppression de places liées a la valorisation fonciére des zones a urbaniser (projet urbain)

= Augmentation de la capacité des p+r les plus sollicités de part leur position stratégique

® Evolution de certains sites : mutualisation et/ou reconversion de certains p+r en parcs de quartier
® Rendre la carte des p+r plus lisible en limitant les sites

= Déployer les offres de service et intermodaux (ticket samedi par ex)



MERCI de votre attention !



