MELRZEL
de I’ agglomeération nantaise

Les fondements d’'une ambition




fﬁ Un constat: Ia faible part du velo dans les

Le vélo représente 2% des déplacements tous modes :

Une progression constatée au cours des 3 derniéres années qui

tend a s’accentuer : + 11 % entre 2006 et 2008

Un potentiel important (enquéte qualitative 2009 - 1000

personnes) :

639% des personnes interrogées possedent un vélo,
7% des personnes interrogées déclarent se rendre au travail a vélo,

Plus on habite en zone dense, plus on utilise le vélo quotidiennement
(16% des personnes interrogées dans la zone intra-boulevard; 7% a
I'extérieur du périphérique)

Le vélo commence a étre considéré comme un moyen de transport a
part entiere, plus que comme un loisir, et jouit d'une meilleure image que
dans la moyenne des agglomeérations francaises.



fﬁ Le vélo aujourd’hui : pourquoi

e Tous modes confondus, la
distance moyenne des
déplacements dans
I'agglomeération est de 5 kms

e Le véelo en zone urbaine : le
mode le plus souple et le plus
rapide sur 3 kms

e |Le vélo : un mode de
déplacement économique
financierement et qui génere des
gains de temps importants pour
les courts trajets en zone urbaine
dense.

une ambition
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fﬁ L’'incarnation d’un modele urbain
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ﬂ L'incarnation d’'un modele culturel




Yﬁ Une évolution de I'usage et de I'image
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ﬂ Enjeux liés au renouveau de la pratique

e SR O
déplacements v

Calculez I'impact de vos déplacements quotidiens sur A PO
I"environnement et sur vos dépenses | SUSCE Mo [Endrne

A Iy ~-THA
Salsissez la distance entre votre domicile et votre travail : J’habite a : km de mon travail.

CDI:IT : Le résultat « colt » correspond au budget moyen annuel dépensé en euros pour le mode de transport concerné.

Je choisis v EFFET DE SERRE ENERGIE

lEvElo ©® | 168,32 NI o,00 [FEURCAR 0,00 JELETEUH

| | ’ !
v HAUSSE DUl FRIX TE | ESENCE
LAVOITURE ™ | 1656,00 FIMN 1036,96 ["TTIAMNN 405,20 [(ETHTTEE

En choisissant le vélo LG0T IE Jiévite 1036,96 kg je consomme 405,20 litres
plutdt que la voiture [T RS ESNETET T &q. COz par an. éq. pétrole en moins paran.
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fﬁ Le vélo aujourd’hui dans Pagglomération nantaise

Une ambition forte pour faire
du vélo quotidien un mode
majeur des déplacements de
proximité dans I'agglomération
nantaise, au service :

e De la mobilité
e De la qualité de vie
e De I'environnement

Un objectif a terme de :

- 15 % des part modale en cozur
d’agglomération

”H::> - 15 % de part modale pour les
déplacements jusqu’a Skm




fﬁ Comment développer la pratique du vélo

4 axes pour développer la pratique du vélo quotidien :

» Renforcer les services liés au vélo (Bicloo, Ville a Vélo, autres
services de locations)

» Faciliter l'usage du vélo sur l'espace public :
e Développer les facilités de stationnement

e Prendre en compte le vélo dans l'organisation des plans
de circulation et I'aménagement de |'espace public

e Traduire dans les faits le concept de voirie partagée

e Communiquer et inciter a I’évolution des comportements de
mobilité en faveur de la pratique du vélo

o Evaluer les actions mises en ceuvre et leur impact sur la pratique
du vélo



A’ Renforcer les services liéeés au veélo

Permettre au citoyen d’utiliser le vélo en milieu urbain soit de
manieére exclusive, soit en complément de I'usage d’'un autre mode

1 - Bicloo
*  Plus de 100 stations, et prés de 1000 vélos
+ Déplacements de courte durée en centre agglo, complémentaires des autres modes de déplacements
(marche, TC)
2 - Ville a Vélo
* Dés septembre 2009 réorientation du service avec 200 vélos vers :
* La location de flotte aux entreprises, y compris des VAE (plans de mobilité)
* La location de moyenne et longue durée aux particuliers (le vélo facile sans soucis de
stationnement et sans entretien pour un public d’urbains, et pour un usage occasionnel du vélo)
* Une visibilité accrue du service via les organismes partenaires (TAN, SNCF, LILA, OTNA) et sur la
voie publique
3 - Vélocampus

300 vélos loués a I'année par I'association Vélocampus aux étudiants pour un usage quotidien

Afin de répondre a la demande, il est proposé de passer |'offre a 400 vélos avec un soutien logistique de

Nantes Métropole.

—

4- Subventions acquisition VAE. r_;_- Z e ——_.._ __stribuées




fﬁ Stationnement vélo

Actions menées:

* Espace public:
+ 1000 appuis vélos nouveaux / an

* Parkings en coeur d'agglomération
+ Capacité de stationnement vélo portée a 500 places : été 2010

* Gare de Nantes :
* Objectif 1000 places pour 2011 réparties entre la gare nord
et la gare sud

* Poles d’échange et 39 P+r:
* Objectif 1000 places, premieres
* implantations en 2011
Pose du premier module de stationnement vélo printemps 2011.

* Habitat ancien :
* Action a mener avec les bailleurs pour la mise en ceuvre
de stationnement vélo sécurisé dans I'habitat social (2011):
Etude sur le patrimoine de Nantes Habitat: consultation en cours.



fﬁ Stationnement vélo

Un renforcement de la fonction multimodale de la Gare de Nantes:
une offre de stationnement vélo renforcée




ﬂ Prendre en compte le vélo dans les plans de

circulation et Paménagement de ’espace public
Des aménagements cyclables en cohérence avec la stratégie
d’organisation des circulations tous modes de Nantes
m ét ropo le Hiérarchisation des voies :

GRANDS PRINCIPES

Les voies principales relient les
différents quartiers et centres-
villes de I'agglo :

Nt Guaitiers et cent

s principaies B, dntérétiocal,
i iers proct

e Elles assurent les déplacements
tous modes (piétons, vélos, TC, VP)

e Leur aménagement doit inclure le
partage des modes selon la vie
urbaine traversée

e La regle générale inclut
I’équipement en aménagements
cyclables qui permettent au vélo
quotidien les relations inter-
guartiers aisées et sécurisées

(] 25 5
kilometres

L'espace a l'intérieur du quadrillage des voies principales correspond aux
quartiers calmes

e Les voiries internes ont vocation a étre traitées en voiries apaisées : aménagements
de voirie réalisés progressivement, permettant de pacifier la circulation et d’apaiser les
vitesses : zone 30 - zone de rencontre - aire piétonne

e Le vélo comme le piéton y ont une place privilégiée

e Réflexion sur les régimes de priorité



ﬂ Prendre en compte le vélo dans les plans de

circulation et Paménagement de PPespace public

Ameénagement de I’espace public : les actions prioritaires

1. Généralisation dés fin 2009 des doubles-sens cyclables par mise en conformité de la
reglementation communale lorsque nécessaire et mise en ceuvre de la signalisation correspondante.

2. Systématisation des sas-vélos au droit des carrefours a feux visant a faciliter les mouvements de
tourne-a-gauche et le positionnement en amont des voitures. Mise en place progressive a compter de
2010.

3. Généralisation du tourne-a-droite sur tous les carrefours a feux :

4. Expérimentation du Chaucidou sur certaines voies de I'agglomération (des 2010)
(suppression du marquage axial, tracé de 2 couloirs cyclables - voie centrale banalisée)

5. Suppression progressive du stationnement en épi au droit des
aménagements cyclables (particulierement sur voiries principales), sur
les axes les plus dangereux pour les cyclistes et en lien avec les riverains

6. Boucler le parcours de la Loire a Vélo par la réalisation d’un itinéraire alternatif sud a valider avec la
Région des Pays de la Loire (2011). Privilégier le développement en milieu urbain.
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ngménager les doubles sens cyclables:

Doubles-sens cyclables en coeu
I r - ('
d'agglomération : X
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== Ameénagements existants

=== \/ojes & sens unique a aménager

Doubles-sens cyclables fin 2010

version 0.0
Edité par : CG
source(s) des données - Mantes Métropole




ﬂ Prendre en compte le vélo dans les plans de

circulation et Paménagement de PPespace public

S’adapter au contexte local dans une démarche de code de
la rue métropolitain

1. Prise en compte des vélos dans les giratoires:




vﬁ Prendre en compte le vélo dans les plans de

circulation et Paménagement de PPespace public:
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6 Prendre en compte le vélo dans les plans de

circulation et Paménagement de P’es ublic:

Une mesure symbolique pour
le centre ville nantais:

ZTL et axe structurant cyclable



f Mettre en ceuvre les dispositions du code de |a

Bande et pistes eyclables
Cytlistes uniquernent,
les autres vEhicules

{matas, cyclomateurs,
scooters,..| n'ont pas
e drolt d°y circuler

Giratoire

Je me place au milksy

de |3 wode pour ne pas étre

dipesse par I gauche

o par la droite et jindigue

ma dissction svel mon bras

Sas vélo
Permet aux gyclistes
de se positionner
devant les voltures
au feu rouge et faciliter
~ le mouvement

de tourne & gauche

— A
" S W— W W— W— W_— —
- . ) :
y

it

Tourne a droite

au feu rouge r
expérimentation) )
en cédant ke passage

='ils tournent @ droite

Appuis vélos
5000 appuls
vélns installés
sur 'espace public
dans I'agglomeraton
@i 2014, Pogsiniline
de stationner 2 vilos
Par apme




ﬂ Prendre en compte le vélo dans les plans de

circulation et Paménagement de PPespace public

Les plans communaux modes doux: La partie vélo:

Le vélo étant un mode de déplacement de proximité, il est décidé
constituer des plans communaux vélos destinés a favoriser les
déplacements quotidiens a vélo. Ils ont vocation a intégrer :

e La réalisations d’aménagements cyclables sur les voiries principales

e La définition des conditions d’apaisement des circulations dans les voies apaisées
situées a l'intérieur des mailles des voiries principales (voies limitées 30km/h, zones 30,
zones de rencontre, aires piétonnes, chaucidou ou voie centrale banalisée) de maniére a
garantir la qualité des déplacements vélo sans marquage systématique

e La généralisation des doubles-sens cyclables

e Les implantations d’équipement de stationnement des vélos particulierement au droit
de tous pobles générateur de trafic (écoles, commerces, administrations, équipements de
loisirs, arréts de TC...)

e Le traitement sécurisant des traversées des voies magistrales et particulierement du
périphérique pour les piétons et les vélos

e Les conditions de jalonnement des itinéraires vélo notamment pour les relations inter-
quartiers

e Le développement des mesures de police (controle, verbalisation) gérées par les
communes et permettant d’assurer le respect par les automobilistes des aménagements
cyclables et du cycliste.



Communiquer et inciter a I’évolution des
4

comportements de mobilité en faveur de la
1 = Axe communication

1.1 - Une communication offensive sur les atouts du vélo

1.2 - Une communication permanente d’incitation a I'usage du vélo et des services mis
en ceuvre par Nantes métropole et ses partenaires; développement d’événementiels
mettant en scene le vélo urbain

1.3 - Une communication relative au bien-vivre ensemble dans le partage de |I'espace
public et le respect de la réglementation

2 = Axe incitation

2.1 - Avoir un comportement exemplaire de la collectivité face aux modes doux
(comportement respectueux des agents vis a vis des aménagements cyclables,
développement des déplacements professionnels a vélo, etc.)

2.2 - Développement des actions de promotion du vélo dans le cadre des Plans de
Mobilité d’Entreprises

2.3 - Développement de cours de vélo urbain en relation avec les associations




ﬂ Communiquer et inciter a Pévolution des
comportements de mobilité en faveur de la

Vous aimezle vélo?
Nantes Métropole aussi !

Metropole

. ; _. ‘ 7 W" ’Na;nteg
9 Nantes : WL S a0~ 7 Metropole

Icl,
NANTES METROPOLE
REALISE

UN AMENAGEMENT S‘E;’;“c;fgg‘ge";
s'y placent
orsque

le feuest
Touge.

’- Nantes
Metropole




fg Sas vélo

Sensibilisation des
automobilistes au respectdes .. ks

ESPAC

aménagements cyclables e

devant |

les feux de
signalisation.
Les cyclistes
s'y placent

d’arrét pour les véhicules motorisés.
Le conducteur qui mord sur le sas vélo

mairies des 24 Communes commet une infraction (art. Rq-30 duCode dela Route). i

orsque
le feu est
Opération « Métropole a vélo » pendant la "
Semaine de la mobilité : s
distribution de flyers d’information sur le
. . RESPECTEZ
respect des sas velos sur les pare-brises des les vélos |
voitures stationnees dans le centre ville S
nantais 5 ane el it
une ligne d'arrét pour les automobilistes
Document mis a disposition du public a A g
I’accueil de Nantes Métropole et dans les e —————
g

‘3- Nantes



fﬁ Double sens cyclable

/il

Panheaux

Pose de panneaux explicatifs en entrée
de rues a double sens cyclable (10
panneaux en rotation entre les
communes de Nantes Métropole)

Dépliants

Opération « Métropole a vélo » pendant la Semaine
de la mobilité :

distribution de dépliants d’information sur le double
sens cyclable sur les pare-brises des voitures
stationnées dans ou a proximité des rues concernées
dans le centre ville nantais

i
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i
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Document mis a disposition du public a I'accueil de
Nantes Métropole et dans les mairies des 24 ﬁ
communes

Nantes
Metropole




( Double sens cyclable

simple et
efficace!

METROPOLE
A VELO :
roulezmalin!

Pour les cyclistes

> Plus de sécurité : moins de risques d’'ouverture
intempestive des portiéres de voiture

» Meilleure visibilité et anticipation entre cyclistes
et automobilistes

> Moins de détours par les grands axes a fort trafic

» Meilleure accessibilité grace i la continuité
des trajets plus courts et directs

Pour la collectivité

» Mise en place 1apide, sans travaux lourds
de voirie

TOUT SAVOIR

surles doubles sens
et surlesaménagements
cyclables

Pour I'environnement

contact :
velo@nantesmetropole.fr ” Baisse des vitesses en ville, conduite plus souple {
et donc plus écologique _.N t
www.nantesmetropole.fr ? Plus de vélos en ville . ? M%?rg%ole

y

pour circuler en toute sécurité, RESTEZ PRUDENTS !
sens cyclable

1 C'est une rue ol1 cohabitent véhicules
g et vélos ol seuls les vélos peuvent PIETONS AUTOMOBILISTES
circuler dans les deux sens. Regarder : > Vertfiez quaucun
dans les 2 | iste m'arrive avant
Sems avant —_— 3 "ouvTiT votre portiére
RAPPEL 2t » Pensez a regarder
du Code dela ' s
intersections,
DOUBLE SENS \ _ l 1 l ¥ ’ I i T G fage
CYCLABLE & = = ] etdu slahonng?e?lt
Ou e Vole 3 sems - i = A : » Respectezles
Le décret «code deTa ruew du 3o jufllet i e & 3 5 Timitations de vitesse
2008 a introduit dansle Code dela route 3 double sens ¢ - L » Ne cofsez pas les
1a généralisation des doubles pour les vélos : " cyclistes de trop :
sems cyclables dans las azones 3om et \ \r l_ Teur équilibre ESE)TES
fragile |

les «zones de rencontres au + jufllet 2010,

» Ne stationnez pas
surles aménagements
TéseTves a Ta circulation
des cyclistes - cela met
en perl leur sécurtté

La vitesse maximale autorisée est de
30 km/h pour tousles véhicules. Les

g ts lac ion
apaisée de tous les usagers.
ZONE 30 SCOOTERS ET MOTOS - CYCLISTES » N'hésttez pas  vous des véhicules ou
Les aménagements sont tels qu'ils N'empruntez pas » Attentlon aux piétons seTvir de votre lorsque vous longez
zone de rencontre favorisent le partage del’espaze Tes doubles sens qui traversent, et aux SOTMEtte pour vous Ceux en stationme-

. E a0 S entre vélos, vottures et piétons. Tt les voles sorties de véhicules. signaler aupres ment F )
lawbesseds\_ﬂ'_ngdesyest}np;heea Elle peut comporter cyclables, is sont 1ls Tie pensent pas des usagers % -
20km/h.La priorite y est donnée aux des aménagements cyclables Uniquement TéseTves forcément 2 regard > Restez a
piébnns’q'uipeuventchul]ermla dans les Tues 2 trafic élévé aux cyclistes des deux cotés ToTsque vous cTolsez "’ “

chaussée.




fﬁ’révention - sécurité

pour bien circuler a vélo
A Hantes Métropole

I'avant, rowges & 'amiére, Gtadioptres o@ngss sur
les padales at les rouas); 1 nuit ou par mauvais
1EMpS jB porte des Vetements Oairs e un
brassard ou un gilet refechissant.

Je reste toujours bien visible : Je res; le Code dela
jeverifie le bon état de mon Sdaiape, route et la signalisation:
{obiigatoires: phare et catadioptre biancs 3 e M passe pas 2u fau rouge t

Nemprunte pas les sans intandits
sauf signalisation adaptae at
spacifique comme les double sens
Cyriabias,

Janticipe:

je survelia lies changaments de ditection des
autres venicles, Ies portienes qui ouNTent, les
it qus Eraversent et les sortias de garage.

Je respecte les piétons:
je i e passage U pstons, je
roule 3 I'aflure du pas dans |es aires
pigtonnes et j= nemprunte pas

Ies trottoirs - sauf ceux gui sont
partages ave les pistons-

Je suis prudent:
jefranchis les rails de tramway

et bas bordures le pus
parpendiculairement possibie, je
réduis ma vitesse en cas de pluie et
jenesialome pas dans ke trafic.

pour bien circuler a vélo

Je suis actif:

je signale meas changements de direction en
tendant Je bras et je siis prudent guand je
change de Mle. Quand e Ty est équipé dun
535 POUr |85 velgs, je me place devant les
VOItUres pour &ire i,

Je fais attention aux
angles morts et aux
poids lourds:

ja e doubie pas 1es gros et longs
vehicules par |3 droite et je reste
derrisne pendant |es Manmuves.

(29

J'équipe et
j'entretiens mon vélo:
o freins et une sonnette

en bon état de manche sont
obligatoiras, un dispositif
pour transporter ses paquets
est conseillé (panier sacoces
U porte-Dagage).

Je suis concentré

sur ma conduite:

jE i pas d'Bcoutaurs sur s orailles et
& garde les dewx mains sur le guidaon
|pars detalaphone ou de cigarette).

Je me stationne
correctement :

[ewite de genar les pietons sur
ja trottoir, je stationne man
Ve SLAT LN AL velos et
jlutilise e antivol de qualits
il:ype antivol en UL




ﬂ Evaluer les actions mises en ccuvre et leur

impact sur la pratique du vélo
1 = Evaluer I'évolution de la pratique cyclable

1.1 - Poursuivre les campagnes de comptages trimestriels manuels sur le réseau
cyclable (intra et extra périphérique)

1.2 - Implantation de boucles de comptages automatiques sur les abords du coeur
d’agglomération et les franchissements de Loire (2010 - 2011)

1.3 - Organiser des campagnes de comptages sur les espaces de stationnement
implantés dans les pbles d’échange et parkings au fur et a mesure de leur mise en place

1.4 - Observer I’évolution de I'accidentologie

2 = Evaluer la qualité et le fonctionnement des
aménagements

2.1 - Retour régulier sur les aménagements mis en ceuvre afin de s’assurer de leur bon
fonctionnement et, le cas échéant, y apporter les corrections nécessaires (entretien,
modifications, etc.)

2.2 - Poursuivre le travail d’observation engagé avec les associations d’'usagers
(fiches de signalisation)

3 - Evaluer la fréquentation et la qualité des services

- Evaluer et suivre le fonctionnement de I'ensemble des services liés au vélo
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