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MTE - Développer I'automobile propre et les voitures électriques

Réduire les émissions de gaz a effet de serre, la dépendance énergétique et améliorer la qualité de I'air en milieu
urbain : c’est tout I'enjeu du développement des véhicules propres. Cette filiére constitue aussi un enjeu industriel
majeur pour le secteur automobile.

Des véhicules de plus en plus performants

Les ventes de véhicules électriques et hybrides rechargeables ra \ j\jJ _r) \-J-l I J J 2 J !
o I
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L'Etat s'engage pour une mobilité plus propre

o ) o Pas si chére ! Pas si compliquée !
Obligation de verdissement des flottes de véhicules PXY -
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Le developpement des infrastructures de recharge e R ol IO e R
contre6a8€pour | daidesde  unelocation longue durée ou dans l'une des. i d'autonomie, " 4 (moinsde pieces)
un véhicule thermique* |  IEtatal'achat i (37 mois et 22 500 km) 27600 bornes publiques | selon le modele “" que le moteur thermique

Dispositifs financiers et fiscalité environnementale

Plus silencieuse ! Plus écologique !

S o )

Chuuuuut ! Propre i Recyclable Responsable
56 décibels** en ville, 2a6foismoinspolluante | 80%descomposants |  Plusieurs technologies déja
soit I'équivalent qu'un véhicule thermique* i des batteries i développées par les
du bruit d'un lave-vaisselle sur l'ensemble de son i lithiumdéjarecyclables |  constructeurs pour remplacer
cycle de vie : i les terres rares

DICOM-CABinfog/19149 - Octobre 2019

* essence ou diesel
** niveau sonore minimum imposé par 'UE depuis le ler juillet 2019 pour des raisons de sécurité

ecologique-solidaire.gouv.fr


https://www.ecologie.gouv.fr/developper-lautomobile-propre-et-voitures-electriques
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Planification écologique

Panorama des leviers de réduction des émissions de GES d’ici 2030 Agir - Mobiliser - Accélérer

Répartition proviscire des leviers de réduction des émissions de gaz a effet
de serre entre 2019 et 2030, en millions de tonnes équivalent CO2 économisés W oo [ Agicvlure N
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https://www.gouvernement.fr/france-nation-verte
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Planification écologique — Mieux se déplacer

Choisir la voiture électrique légeére

Objectif de 15 % de véhicules 100 % électriques roulant en 2030,

contre seulement 1 % aujourd’hui 20z I 27 200
e .
4 leviers : A‘ 3 r "
- renforcement de I'aide a la conversion : bonus, prime a la conversion, 1o . b
offre de leasing social A A
- déploiement des bornes de recharge sur tout le territoire
- révision des avantages fiscaux liés aux flottes d’entreprises et véhicules de fonction I
- durcissement des malus poids pour encourager a I'achat et la production R I
de véhicules plus petits, plus légers et plus sobres winlces dlectriques da batiies (pgafactanyt 367 D6E
Bus et cars
Accélérer la décarbonation de nos transports collectifs par des bus électriques ou au biogaz et créer les conditions
d’adoption du bus ou du car express pour les trajets du quotidien (voies dédiées, des parkings relais et des transports
en commun en site propre).
Planification écologique — Mieux produire Part des poids lourds électriques dans les ventes totales
(périodes juin année N-1-mai année N)
Diminuer I'impact environnemental de nos flux logistiques -
Pour réduire 'empreinte carbone du transport de marchandises et de la logistique, k s
nous devons répondre a plusieurs problématiques simultanément : anticiper et rendre 3
soutenable la demande globale future, réduire les émissions du transport routier de 3
marchandises et accélérer le report modal. P
-5
Dont : électrifier les poids lourds et les véhicules utilitaires % ox o o 08X

200 00 201 Mz firL! Az = HIE . Ik ] 202 Hi30


https://www.gouvernement.fr/france-nation-verte/mieux-se-deplacer
https://www.gouvernement.fr/france-nation-verte/mieux-produire
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Prospective ADEME - Transitions 2050 - Feuilleton Mix électrigue

Conditions techniques et économiques du mix électrique attaché a chaque scénario,
étudié dans le cadre d'une modélisation assurant I'équilibre entre I'offre et la demande o L)
au pas horaire sur neuf scénarios météo entre 2020 et 2060.

— cahier d'hypothéses récapitulant de fagon exhaustive I'ensemble des hypothéses TRANSITION(S)
techniques et économiques relatives a la modélisation du mix électrique, -‘EREQ
ainsi que d'un livrable plus technique, « Modélisations et Optimisation des mix électriques  § e
francais et européen sur la période 2020-2060 », approfondissant plus spécifiquement Mix électrique
certains aspects, notamment 'impact de la localisation des moyens de production St

sur le fonctionnement du systeme électrique, I'usage des différentes formes de flexibilité
pour I'équilibrage du systéme et des analyses économiques sur les prix de I'électricité
et le colt des trajectoires.

— « fort développement de la mobilité électrique (entre 20 et 40 millions de véhicules en 2050 selon les scénarios) »

— « L’impact de cette demande supplémentaire sur le dimensionnement et fonctionnement du systeme peut
étre limité en développant des mécanismes de recharge flexible des batteries. En chargeant aux instants
les plus opportuns de leur période de connexion aux bornes (F smart-charging G), les VE peuvent moduler
leurs appels de puissance et ainsi participer a contenir la demande nette et I'équilibre du systeme. Le
Véhicule-to-grid ou véhicule-to-home n’est pas modélisé dans ces scénarios.

Deux types d’usagers de VE sont modélisés pour assurer une représentation fidele des futurs modes de
recharge de la flotte électrique :

& Les véhicules rechargeant leurs batteries au domicile. Ils sont connectés principalement en

dehors des heures travaillées et la recharge naturelle des véhicules ayant quitté le domicile a

la journée engendre un pic de consommation dans la soirée.

& Les véhicules rechargeant leurs batteries sur le lieu de travail. lls se connectent aux bornes

dés le début de journée, période a laquelle ils créent un pic de demande. »


./Prospective%20-%20Transitions%202050%20-%20Feuilleton%20Mix%20%C3%A9lectrique

En savoir plus

= Mobilité électrique

Pay=de & Loire

Recommandations CRE pour accompagner le déploiement de la mobilité électrique (déc. 2023)

Un raccordement plus rapide et au meilleur prix pour les bornes ouvertes au public
111 000 points de charge sont ouverts au public, dont 18 000 a haute puissance,

assurant un maillage du territoire. RAPPORT

Le raccordement des bornes ouvertes au public peut étre optimisé pour réduire les colts Les recommandations

et les délais en : de la CRE pour accompagner
- mutualisant les ouvrages quand c’est possible (entre deux aires d’autoroute proches par exemple) ; le déploiement de la mobilité

électrique

- recourant a des offres de raccordement « intelligentes », afin de permettre un raccordement
nettement moins cher et plus rapide en échange de limitations ponctuelles de puissance ;

- couplant les stations de recharge avec de la production renouvelable en autoconsommation et/ou
des batteries pour réduire la puissance de raccordement ;

- limitant la prise en charge par la collectivité des couts de raccordement (réfaction) en niveau

et dans le temps afin d’inciter les demandeurs a rechercher des optimisations au bénéfice

du systéme électrique.

Généraliser le pilotage de la recharge individuelle

Le pilotage de la recharge du « quotidien » constitue un enjeu essentiel pour optimiser I'insertion
de la mobilité électrique dans le systéme électrique.

Elle recommande, pour les nouveaux dispositifs de recharge, I'acces systématique

au premier niveau de pilotage simple selon les signaux tarifaires heures pleines / heures creuses.

Simplifier ’'acces aux données et le pilotage des bornes

Les bornes de recharge connectables a internet au travers d’'un protocole ouvert garantissant l'interopérabilité
permettraient un pilotage plus fin et optimisé.

Par ailleurs, la CRE recommande des mesures réglementaires pour encadrer la mise a disposition par les utilisateurs du
niveau de charge et de la capacité des batteries des veéhicules aux tiers autorisés.

Enfin, la CRE considére qu’une plateforme commune de mise a disposition de maniére standardisée aux tiers autorisés
des informations telles que les heures pleines/ heures creuses du contrat de fourniture et le niveau tarifaire associé
serait utile.


https://www.cre.fr/actualites/la-cre-publie-ses-recommandations-pour-accompagner-le-deploiement-de-la-mobilite-electrique
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France Stratégie - Comité d’évaluation du Plan de Relance — Le soutien aux véhicules propres (janv 2024)

La part des véhicules propres progresse rapidement en France depuis 2020

Graphique & — Part des véhicules électriques, hybrides rechargeahles et thermigues Y Comité d’évaluation
dans les ventes de véhicules particuliers neufs en France du plan France Relance

RAPPORT FINAL
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mP'art des vp hybrides rechargeables ====Part des vp electriques =———Part des vp thermigues
Mote - la part des véhicules hybrides non rechargeables et des véhicules qui fonctionnent aux gaz naturels ®
ne sont pas représenieés dans ce graphique. oo
FRANCE STRATEGIE JANVIER 2024

Lecture : en mai 2022, en France, la part des véhicules électrigues parmi les ventes de véhicules particuliers
neufs est de 12 %. Celle des hybrides rechargeables est de T %.

Sowrce - SDES, REVERO


https://www.strategie.gouv.fr/publications/comite-devaluation-plan-france-relance-rapport-final
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Enquéte ADEME - Perception et attendus du grand public a I'égard de I'électromobilité (avril 2023)

Cette enquéte a été conduite auprés de plus de 3000 personnes en oct. et nov. 2022.

Elle a pour objectif de mieux caracteériser la perception et les attendus du grand public B Ao
vis-a-vis des véhicules électriques et des bornes de recharge. T

L'échantillon incluait des propriétaires ainsi que de potentiels futurs acheteurs
de voitures électriques. Cette enquéte révéle notamment une nécessaire pédagogie

quant aux avantages et inconvénients du véhicule électrique pour une utilisation ceptio e
pertinente en terme environnemental. -

i

[L9iseeR :

LES REPRESENTATIONS - A RETENIR

Si les investissements dans le 850/
S I 21 0/ nucléaire que peut impliquer le o des Francais considérent que
e U s (o] développement de I'électromobilité les véhicules électriques ne sont pas
ne pose pas de probléme majeur aux accessibles pour eux, et seuls 36%
des Francais pensent que les Francais, seuls 21% des Frangais pensent que les prix vont baisser dans les
vehicules électriques ont une imaginent que d'ici 2050, la années a venir. §'ils venaient a baisser au
empreinte environnementale production sera suffisante pour que niveau du thermique, prés de la moitié
inférieure a celle des véhicules tout le monde puisse se déplacer en des personnes qui excluent aujourd'hui
thermiques. véhicule électrigue. I'électrique seraient susceptibles de
changer d'avis.

Seuls 31% 561 km Seuls 15%

des Francais considérent que leur
L'autonomie moyenne demandée territoire est suffisamment couvert en
par les Frangais pour accepter de bornes de recharge. La part des
rouler en vehicule électrique. personnes qui jugent insuffisante la
Avec une durée de recharge disponibilité des points de recharge
maximale tolérée d'une heure. I'emportent sur ceux qui disent qu'elle est
suffisante dans I'ensemble du territoire
(Paris intramuros inclus).

des Frangais pensent que, dans les
années a venir, recharger son
véhicule électrique coutera moins
cher que de faire un plein d'essence
avjourd’hui.


https://librairie.ademe.fr/mobilite-et-transport/6252-perception-et-attendus-du-grand-public-a-l-egard-de-l-electromobilite.html
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Cette étude met en lumiére la dynamique électrisante du marché,
avec une croissance annuelle moyenne de 35% entre 2020 et 2022
pour les voitures électriques.

Cette ascension est alimentée par la confiance grandissante des Francgais
dans cette technologie, une offre de modéles de plus en plus diversifiée
et des incitations fiscales.

« La confiance des Francgais dans I'électrique est en hausse depuis 2021 »

« Les constructeurs encouragent le passage a I'électrique en diversifiant 'offre »

ETUDE DE MARCHE

« La dynamique est enclenchée : I'attrait pour la voiture électrique a un prix Les indicateurs d'attractivité
« raisonnable » se confirme en 2023 » du véhicule électrique

Analyse technico-économique et environnementale Avere-UFE des résultats de 14 études visant &8 mettre en per
spective le potentiel de plusieurs energies alternatives

L'étude conclut qu’en matiére d’émissions de gaz a effets de serre, de codts, de pollution atmosphérique mais aussi de
disponibilit¢ de I'énergie, le véhicule électrique demeure la technologie la plus mature pour le transport routier de
demain.

VL VUL Autobus PL

Pollution
EGES atmosph Colit
érique
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https://www.avere-france.org/publication/etude-lavere-france-et-aaadata-presentent-une-etude-de-marche-consacre-aux-indicateurs-dattractivite-du-vehicule-electrique/
https://www.avere-france.org/le-vehicule-electrique-est-la-technologie-la-plus-mature-pour-le-transport-routier-de-demain/
https://www.avere-france.org/le-vehicule-electrique-est-la-technologie-la-plus-mature-pour-le-transport-routier-de-demain/
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Le contexte juridique en faveur de Pélectromobilite

En savoir plus
Janvier 2024

Mobilité electrique

EN

MINISTERE

DE LA TRANSITION
ECOLOGIQUE

GUIDE A LATTENTION

DES COLLECTIVITES ET
—— — LOM : SDIRVE, ETABLISSEMENTS PUBLICS
I o s % IRVE | parkings . etc.
[ 2 millions de VE 7 # Un nownbre appraprid w ¥ millions dIRVE en 2000 » s
o bybrides dTRVE cuverts av public en Lot TECW] Pesures fiscales -
recharguables en 2020 France an 20302 - Crédit d'impat
(MEDDE] M [Farkemant Furogden] ) - Ty rexdluite
E——— Canditions de circulation et - Majaration fras résts
e Aratiannerment
anmmm\r:.;og:: Les IRVE : compétere por les TIRIE
JLai Grenalle 2] abligatoine des wihicules & trés faibles Intégration de Médectricitd
gmpmj Emissinns pourve
La création, Fentretien et flai TECW] dans be dispasitif
Itf:t::::ii::t“: Les ACTU dewienrent ”ﬁ"‘"“““" Pan de relance
eameninale ekl dlex ACIM f“"l:":lr: las "::“‘:"“ ;ﬁr&m
[iod Grenaile 7 {iai MAFTAM] MHTHECI.-']' ke e
« Droft la prise s : Un apirataws naticnal B dcalogigue Fri-tquipemant - . ;
installation o' |RVE e bl tand pis VAE paurles navveles i
e dos o Pt diployer dasIRVE el dnin: il Schema}s directeurs
Ll Loy o204 877) few 2077 Erndes réncvations pour les infrastructures
{Loi Grenalle 27 I:mnao::fquu « Drait & Ilﬂﬁn ranforcé de recharge pour
véhicules électriques
ann 202 2014 frany (3
Usage
résidentiel
Qui? Comment ?
* Résigern canc solution derechage s [GRSRRY Mecharee longuedeuR e Cadragedals  Ewatdeslioues  Evaluation des
e . o Péwalutien de
AN | [Onroone] Rechiage réicent Z o 142 mais Paffre

| Evaluation des besoins : cas d'usage |

Usage
professicnnel

Erairon & a 8 mais

s de
Comment ? Comment ? eachirEe P
darnées dusape
¥ TAENN.
0k
! 50 k- if B
BT W
= e Recharps sur auRoeoutes o1

L] ————————



https://www.ecologie.gouv.fr/sites/default/files/2021%20-%20Guide%20sch%C3%A9ma%20directeur%20IRVE.pdf
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Etude Avere - Un regard sur I’avenir des infrastructures de recharge des transports routiers (2022)

Etude d’opportunité portant sur les besoins en matiére de recharge
pour les véhicules lourds et utilitaires I1égers électriques,
réalisée par Colombus-Consulting pour I'’Avere-France et le programme Advenir.

200 000 camions zéros emissions

devront étre en service d'ici 2030 pour atteindre les objectifs
d'émissions de CO,.
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Entre 45 000 et 60 000

nouveaux points de charge estimés pour les
camions et les véhicules utilitaires légers sur
la période 2022-2025.

Entre 40 et 60 millions d’€

de besoin d’accompagnement du
financement associé au déploiement de ces
Entre 3000 et 4500 infrastructures sur la période 2022-2025
nouveaux points de charge estimés pour le programme ADVENIR.
pour les bus, mini-bus et les
autocars sur la période 2022-2025.



https://www.avere-france.org/publication/un-regard-sur-lavenir-des-infrastructures-de-recharge-des-transports-routiers/
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Panorama Banque des Territoires/Chaire d’économie urbaine de ’ESSEC des cas d’usage des IRVE (septembre

2022)

Sagment
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Commentaires

Répartition estimée des points de charge en France

0%
T0%
30%
I
Points de charge privés | privatits [domicile st traval) Points de charge ouverts au public

mZone de certitude Zone d'incertitude

Carte des SDIRVE cofinancés par la Bangue des Territoires juin 2022
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https://www.banquedesterritoires.fr/sites/default/files/2022-09/Panorama_cas_dusage_IRVE_sept22.pdf
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Panorama Banque des Territoires/Chaire d’économie urbaine de 'ESSEC des cas d’usage des IRVE (septembre

2022)
Des dynamiques et vitesses de déploiement contrastées selon les segments : () Termirommes

- sur les segments des logements privés, parkings commerciaux ainsi que des réseaux
autoroutiers, le déploiement d'IRVE est bien lancé avec des financements

conséquents et des acteurs bien établis.

- sur les segments des logements sociaux, parkings d’entreprises et de la voirie publique,
le déploiement est a accélérer notamment pour éviter la création de « zones

blanches » non couvertes par un réseau adéquat.

Panorama des

Des pistes d’amélioration: cas d’usage

» mobiliser des moyens financiers suffisants pour déployer la mobilité électrique dans d’IRVE

les logements sociaux et a destination des ménages les plus modestes (en particulier Etude en partenariat avec la
ceux résidant dans un logement collectif ou individuel urbain qui ne disposent pas d’un Charre d'Economie urbaine de

emplacement de stationnement privatif) ; o
» dynamiser et accélérer la réalisation de SDIRVE et d’études préalables pour les
projets de déploiement sur les territoires et établir un dialogue compétitif plus nourri
entre opérateurs privés et collectivités ;

* corriger certaines incohérences juridiques et réglementaires de la loi LOM ; i
« clarifier certaines dispositions des textes Iégislatifs et réglementaires en vigueur, notamment

de la loi d’orientation des mobilités (LOM).

« il pourrait également étre envisagé de mettre en place un dispositif similaire au plan

France Tres Haut Débit pour accélérer et homogénéiser, en termes d’ambition et de

spécifications techniques, les déploiements sur voiries publiques a l'initiative des autorités

organisatrices de la mobilité locale.



https://www.banquedesterritoires.fr/sites/default/files/2022-09/Panorama_cas_dusage_IRVE_sept22.pdf
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~ territoire
75 d'energie

. ). . .
Territoire d’énergie Pays de la Loire S

Composé des 4 syndicats d’énergies de la région : Sydela (44), Siéml (49), Territoire d’énergie Mayenne (53) et SYDEV
(85), ainsi que de 2 personnes associées : le département de la Sarthe et la région des Pays de la Loire.

L'entente régionale Territoire d’énergie Pays de la Loire est I'interlocuteur privilégié des différents acteurs locaux et
nationaux concernés par les transitions territoriales et les prospectives énergétiques. Elle méne des projets cohérents
répondant notamment aux besoins et demandes des collectivités et de leurs administrés en collaboration avec divers
partenaires a I'échelle de la région : la FNCCR, les gestionnaires de réseaux de distribution et de transport tels que
RTE, Enedis, GRTgaz ou encore GRDF, les départements, les EPCI, la SEM régionale croissance verte ainsi que les
SEM départementales et locales...
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https://www.territoire-energie-paysdelaloire.fr/
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Territoire d’énergie Loire-Atlantique (TE44) vous accompagnedans la promotion de la mobilité électrique

terntoure

% d’énergie

LOIRE-ATLANTIQUE

Modbilités
durables

Electro-mobilité

Gaz naturel véhicules i o l‘

ELECTRO MOBILITE

Territoire d'énergie Loire-

Atlantique (TE44) vous accompagne

dans la promotion de la mobilité électriqu

€) Lesecteur des transports repré: 34%dela

‘Energle en Loi o 2016,

Ml est & ment le 2* d'émetteur de & effet de serre.
>] Egale poste gaz
€) La loi impose une part de 20'% de i falbles dans ler des flottes

publigues de plus de 20 wehicules {40 % 3 partir du 01/01/25

Afin de réduire les impacts environnementain, TELS méne une politg faveur

1© en gérant au quotidien Ouest Charge, |

ic de bornes de recharges pour véhicules lectriques et hybrides,

0 en vous aidant & promouvoir et développer la mobilité Electrique sur votre territoire.

Le changement de pratique
avec le D&fi « Mobilité positive »

En 2018 et 2019, plus d'une vingtaine de familles
de Iz ville de Sucé-sur-Erdre se sont portées
wolantzires pour expérimenter durant 1 mois les
mobilités alternatives (vélo et voiture &lectriguel.
La totalité des familles envisage, a minima, un
achat de vélo électrigue. Ceci démantre Fimpact
fort de ces tests grandeur nature!

Pour: [ o

TE4L met plusieurs outils 3 votre disposition,

dont un support qul complle les objectifs, les
] et une des Etapes clés.

L'&laboration du SDIRVE

L ion du pourla

des Véhicules ts.mlqnu tSDIRU'EI sur 2023 va permettre la misa en
place d'u egh cohérence avec le
besoin de recharge sur le territolre.

Une coopération a I'échelle du grand Ouest
Afin de simplifier la vie des usagers, les

Cuest syndicats d'énergie des Pays de la Loire et
de Bretagne travalllent ensemble pour

Charge
R de mabilite

sur Fensemblie du territoire.

E TE& est également adhérent 3 I'MVERE
A qu-d OLEST: association qui vise 3 développer
OQUEST

I3 mobilité electrique dans le Grand Ouest.

Des bornes publiques pour rassurer, qui vont évoluer!

Les retours d'expériences montrent une moyenne de 22 recharges par mais et par bomne publique en Loire-Atlantique. Les bormes
publiques ont été installées avant tout pour rassurer les automobilistes qui se chargent traditionnellement chez eux ou sur le ew
de trawail, et pour lesquels les bomes publigues ne sont qu'une recharge d‘appamt Un nombre maximal de d‘lal'EE |par barne:

n'est donc pas un but en sol. Cependant, les wihloul

B phedl

La mobilité électrique:
une alternative pour tous!

Un territoire maillé
% . Quest
par le réseau public Charge
de recharges Ouest Charge
' Plus de 393 points de charge dans 153 communes du département

de la Loire-Atlantique.

B Un site web 3 destinztion des usagers pour S'inscrire et s'informer:
ompte fr

) Une interopérabilité active :
- dge Ouest Ch se recharger sur les
barmes publiques des régions Pays de |a Loire et Bmgne
- les homes Ouest Ch unevingtine de bidge
(ChargeMap, KiWhiPass, etc).

Deux types de bornes complémentaires
aux bornes « privées » {domicile/travail)

@ Les idées reques sur la mobilité électrique
« Ca n'est pas si Geolo que gal »

Le vihicule dlectique émet peude gaz 3 effet de sarre et de pa‘m:ulﬁ 3
ré Deplus, i cycla; o
France:603 70' i & ji i, L s
duwéhicule lectrique doit sr £gi
énergétique: produire I'électricité utilisée par les véhicules électriques 3
partir d'énergies renouvelzbles, faire usage des batteries comme mayen
de stockage de l'électricité pour réinjecter sur le réseau &lectrique en cas
de hesain, développer lautn-partage et le covoiturage qui sont d'ailleurs
des solutions valzhles pour tous les véhicules!
« Clestcherln
Oui, un véhicule Electrique neuf est plus colteux & 'achat mais moins
cher & l'usage. Cest & partir d'un certzin kilométrage par an qu'il devient
« rentable = (entre 12000 & 15000 km par an). Par ailleurs, le marché du
wéhicule d'oocasion s'&tffe de jour en jour.

« Il n'y & pas assez de bornes de recharges! »

B0 2 90% de la charge des véhicules se fait 3 domicile ou sur le lieu
detravail. Pour les besoins panctuels, le termitoire compte aujourd hwi des
bornes publiques tous les 20 km.

PARTICIPEZ A LA
PROMOTION DE LA
MOBILITE ELECTRIQUE!

Pour cela, Territoire d'énergle

Loire-Atlantique met 3 votre

disposition un kit de

communication composé:

© d'un dépliant Ouest Charge,

© dunevidéoenligne,

£ d'un dossier de presse,

© d'un reporting des charges
par station,

© d'un stand pour les
Evénements, salons, etc...

LE SAVIEZ-VOUS?
Les vélos A assistance électrique,

trottinettes.. peuvent aussi se charger
sur bes bornes Ouest Charge.

EN SAVOIR +
Retrouvez plusieurs tudes sur les
véhicules 3 carburants altematifs:
S'informer et se former :

© https:fwww je-roule-en-
electrique.fr/advenir-formations

Etude: Quelle contribution du
vEhicule Slectrigue i la transition
Energétique ?

© https:Fhitly/3b50CEp

‘Cansuitez le guide sur notre
m'mmwgemnile
rubrique: « Les publications » ‘

CONTACT
Jullen SIDOT,

(Chargé daffalres Exploltation Maintenance
J 0670319102 [ julien sidoti@tess fr

Retrouvez toutes les infos sur notre site internet www.tels.fr
Eatment F - Aup Rokand Garmns - Par dactiitis du 8o Cestron - (5 60125 - 44 701 Orvaul CE0EX 1

T.02 518045 70 - contacts{iteta f

territoire
d'energie

LoARE- ATLANTIRE


https://www.te44.fr/medias/2021/05/20230301_Fiche-Electro-mobilite.pdf

En savoir plus

Mobilité electrique

Association nationale pour le développement de la mobilité électrique Ave re

L’association représente 'ensemble de I'écosystéme de I'électro-mobilité \

. . . C e e FRANCE
dans les domaines industriel, commercial, institutionnel ou associatif,
elle a pour objectif de faire la promotion de l'utilisation des véhicules
électriques et hybrides rechargeables. i

115 009

Barométre national des
infrastructures de recharge
ouvertes au public

82 107

Pilote le programme CEE Advenir de financement
des bornes de recharge pour véhicule électrique

53 667

Forme dans le cadre du programme Advenir Formations

Edite le site d’information pédagogique : Je roule en électrique

14733
10161

Publie le barométre des points de recharge ouverts au public : :E"t"-”i“ 4
Parkirg Vairie )

— Avere Ouest

Association pour ’avenir du véhicule électro-mobile

L’association réalise des formations, des interventions, des études,
organise des évenements, des rencontres, produit des décryptages
réglementaires et Iégislatifs, des analyses avec les données du secteur
et valorise les actualités a travers son site internet, ses articles,

ses newsletters et ses réseaux sociaux.



https://www.avere-france.org/
https://advenir.mobi/
https://www.masterclass-avere.com/
https://www.je-roule-en-electrique.fr/
https://www.avere-france.org/publication/barometre-118-009-points-de-recharge-ouverts-au-public-fin-decembre-2023/
https://www.avem.fr/
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Association francaise pour l'itinérance de la recharge électrique des véhicules /1‘ /k l l__ E

La création de I'AFIREV, a été voulue et annoncée par le Ministre de 'Economie, de I'Industrie et du Numérique dans un
communiqué de presse, lors du Mondial de I’Automobile de Paris en octobre 2014.

Son objet est de fédérer les initiatives qui concourent au déploiement de I'interopérabilité des services de recharge et de
mobilité électrique en France pour en créer et maintenir les éléments communs entre ses acteurs, en représenter les
intéréts auprés des autorités réglementaires, assurer la compatibilité internationale des solutions, et défendre le point
de vue frangais vis-a-vis des initiatives et instances européennes de méme nature.

Publie un observatoire de la qualité de la recharge publigue

Evolution du niveau d’utilisation des lieux de recharge publique en 2022 Evolution de la satisfaction sur différents aspects de la recharge
La faciliné de se La simplicité L'état de Le temps d'attente & [a La protection de la
brancher et débrancher d'utilisation la bome borre avant |a recharge borne et de Nusager

82% 80%  BO%
8% 75%  16%

e T3% 0 TIN TR oo
Q\-D—~O 1% % M g e

Sur des parkings de supermarchés, hétels
ou d'autres enseignes commerciales

0——0\54)03@
k Principales raisons de Fassistance téléphonique

Indisponibilité de la borne : 32% (vs. 27% en 2021)

Probléme d'identification / de paiement : ! Probléme de branchement du véhicule
26%(vs. 24%en 2021) 4laborne: 25% (vs. 25% en 2021)

1 3

Sur des places de stationnement
dédides dans la rue

Sur des parkings publics

Dans des stations-service le long
des voies rapides (autoroutes)

Au travail

Dans des stations-service
urbaines ou péri-urbaines



https://afirev.fr/fr/accueil/
https://www.observatoire-recharge-afirev.fr/resultats-edition-s1-2023/
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Association des conducteurs de véhicules zéro émission

Communiquer autour de la voiture électrique informer, par une explication claire, toute personne
intéressée par ce type de mobilité.
Combattre les idées regues ou autres fantasmes portant I'utilisation d'une voiture électrique

souvent assimilée a un véhicule cher, contraignant et restreint a

la ville.

En savoir plus

Mobilité electrique

le Plog

o=

association des conducteurs de véhicules zéro émission

Sur le plan des politiques locales, nous associer au développement des infrastructures de recharges et aux instances
locales traitant de la question de la mobilité.
Transmettre un point de vue éclairé en tant qu'utilisateurs quotidiens de voiture électrique.

Autonomie, écoconduite ...

12 capacité de a batterie, la consommation cu moteur et
de_Télectronique ~ddterminent_lautonomie maximale
mem ue de Ia vmlure aumnum\e se calcule selon
mologation « Worldwide Light vehicles Test

Hoted ures » (WLTP) qui se déroule en partie sur route.
Ces tests permettent de comparer les performances des
véhicules mais Fautonomie reelle dépendra de plusieurs
faceus: charge du vehicue, preus of gonage, type de
conduite, co metsoiologigues, e Thiver
ot oo e S i T oot wmpa aalr
sur ['autonomie et sur les performances de [a recharge.
E hws Ia perte d’autonomie peut aller jusqu’3 20 ou

Les voitures électriques offrent le plus souvent des sélec-
teurs de mode permettant d; aJus:er a consommation.
ftez pas 3 consulter les forums pour comprendre
I\mpm de ces élments et adawer votre conduite pour
une meilleure autonomie.

et courtoisie
recharge des voitures Slectriques
tus\ dela De(hnulugle un Elemeﬂ( central d
d'électro-mobilité. Cest Pﬂ cefte raison llu H mﬂv\alt
de garder & IEDn‘t 5 régles essentielles:
1- Je ne me gare pas sur _
Ia

dans Iemt =

z- Je reviens débrancher
placer mon véhicule
e iinde charge

Suric tabloa de bord

4l y a plusieurs puis-

sances de recharge pos-

sibles, je choisis |a plus

faible qui me suffit

& Pévite dutiliser une
de recharge pu-

blique si je peux rentrer
charger a la maison

Comment trouver les bornes de recharge ?

Au tableau de berd de votre voiture, une fenction devrait vous indi-
quer les bomes du réseau du constructeur dans un certain rayon
autour de vous ainsi que le trajet 3 suivre pour rejoindre celle que
vous choisirez.

Les bornes d'autres réseaux peuvent étre localisées par ['application

] proposée par dautres opérateurs comme Freshmile, Plugsurfing

et dautres par exemple, offrant Ia localisation de leurs propres
bormes de recharge et celles des autres opérateurs suivant [2 direc-
tive sur Minteropérabilit.

Enfin certains sites, comme Chargemap, proposent une démarche
collaborative et rendent passible 2 localisation de toutes les bormes
existantes. Nhésitez pas & partager avec les autres conducteurs
celles qui vous pourriez décourir par vous-méme.

[
Ffreshmile
l“eslnﬁnq !i-'

Ce qu'il faut
savoir avant
d’acheter une
voiture électrique

-
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Adhérez & ACOZE France, nous E E

vous offrirons un kit de bienvenue =k | Fir=-1
comprenant un lot de disques de
courtoisie et un badge de recharge
FRESHMILE .Hr

~35kWh/100

=13KWh/100

En savoir plus
Vous trouverez plus d'information sur les
caractéristiques de recharge des VE sur cette *
page:

acoze.org/la-recharge-d

@v,;.@ zercemission@acoze.eu

- https:/ [blog.acoze.cra/

I | bteps fowitter.comacozefrance
https://acoze.org/

o hitpss/ /vevowifacebook.com)/Acoze-
471737262962950

3
Rendre visible et développer son activité
touristique

Acteurs du tourismes, sachez que pour les trajets dépassant
Fautonomie de leur véhicuie, les voyageurs lectromobiles recher-
chent pour leurs étapes des solutions incluant un point de re-
charge. Renforcez votre visibilité sur
Internet :
= En metant en avant les points de
recharge et en intégrant le picto-
gramme ci-contre dans vos documen-
tations, publictés et signalétiques;
« En ajoutant | recharge dans Foffre (|
de services des établissements;

= En diffusant des informations incitatives et des consells au-

prés des adhérents de volre margue ou votre réseau;

« En faisant de ces points de recharge un aritére spécifique de

recherche sur les sites de réservation
Méme sil est modeste, cet effort est essentiel :

=+ pour une clientéle nouvelle et motivée axant sa recherche  *

sur ce aritére.
*+ pour vous dans le développement de votre activité en distin-
quant et valorisant votre établissement.

Ceux qui ont investi témoignent

En visitant notre forum vous pourrez trouver l'interview d'un hg-
telier qui s'est engagé dans cefte voie. En voici un extrait :
« Depuss 2 ans, Ciest 3 peu prés une centaine de nuitées appor-
teles par “Tesla”. Ce sont des nuitges en plus. Cest un segment
dlient nouveau, quil aime beaucoup. Ce sont des gens engages
avec qui il est fadlle de crer un lien, pour peu qu'on partage leur
passion, leur engagement, ce qui est fe cas de Jérome. Cest une
dlientele plus aisée. Trouver un hotel 2 etoiles avec bome de
chargement est phitdt rare, ces clients consomment donc des
chambres premium et consomment des extras, du bar par
exemple. Iis ameliorent I3 durée moyenne de sgjour. Une fois
installés, Jis vont rayonner dans |3 réigion au départ de Ihotel, i
visitent en étoife. [Pour eux ca change tout de] savorr gu leur
retour, e soir, iis pourront recharger, simplement » ...

—C

Cable pour borne T2

<:j...m. e

1
1
I
Puissance :uonvrs.
1

Véhicule électrique

Vos clients
Cable de R_echal’ﬂe QOccasionnelle (CRO) ]
& onners >,

\
@

<:<- 37 KW

>

40% de la dépense Plafonds 1000 a 1360€ TTC **

Entre9et5h

Aides « ADVENIR »

Temps de charge *

harge 9% 20 & B0% dun VE equips dune T

battarie de 60 KWh scit snviren 35 KWh

** sous conditions detail sur

*“:rf‘gaa;y

 bout ln chirge dborite Shdebsus

*% pour los professionnels les criteres ADVENIR
hors

) _imposent des régles.

Coats des équipements
]

Prise 16 A ou Green Up

Wallbox [y

[

Bornes de recharge

Vous

Voiture électrique et tourisme

Recharger a destination,
enjeu de développement

=

Aco®

Pour en savoir plus,
consultez nos documents

https:/ /blog.acoze.org/
Nous

t https:// twitter.com/acozefrance

hitps:/ facoze.org/f

0ze.orq

hups://www.facebook.com/Acoze-|
471 737262962950/



https://blog.acoze.org/
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Etude Retrofit —- ADEME - Conditions nécessaires a un rétrofit économe, sir et bénéfique pour I'environnement

(mars 2021)

L'émergence d'une filiere frangaise du «rétrofity, c'est-a-dire la conversion de véhicules thermiques en véhicules
électriques, semble se dessiner depuis l'arrété du 13 mars 2020. Cet arrété autorise et encadre les modifications de
motorisation sans avoir a demander l'autorisation aux constructeurs des véhicules. L'ADEME a questionné les gains
environnementaux et le modéle économique des opérations de rétrofit électrique batterie sur différents segments du
parc.

En conclusion, I'étude confirme l'intérét des opérations de rétrofit sur le plan environnemental (gaz a effet de serre et
polluants).

Dans le parc de véhicules en circulation, les véhicules lourds semblent étre ceux sur lesquels le modéle économique
est le plus favorable.

Les cibles de la citadine et de I'autobus semblent étre des cibles a privilégier : e
- la premiére avec des opérations simples du point de vue technique
et a la condition d'une maitrise du colt du poste batterie ;
- la seconde sous réserve de garantir la fiabilité technique des véhicules rétrofités,
mais avec une économie significative sur les colts d'exploitation.
ETUDE « RETROFIT »
Entre ces deux segments, les véhicules professionnels (VUL et PL16/19T) B
exploités en zone de circulation restreinte semblent étre de bonnes cibles
mais avec un modéle économique restant incertain.

bénéfigue pour I'environnement

SYNTHESE DE L'ETUDE

©

—
Algoe &=



https://librairie.ademe.fr/mobilite-et-transport/4590-etude-retrofit.html
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Etude ADEME « TRANPLHYN » Transports lourds fonctionnant a I'hydrogéne (juin 2022)

L'étude compare sur un plan énergétique, économique et environnemental les deux modes d'utilisation possible de
I'nydrogeéne pour la mobilité routiere :

- pour l'alimentation d'une pile a combustible (PaC)
- pour sa combustion dans un moteur thermique, d'autre part.

Quatre types de véhicules sont considérés : le poids lourd de 44 tonnes, le bus articulé de 18 métres, l'autocar régional
et la pelle sur chenilles de 75 tonnes. Ces engins consomment de grandes quantités d'énergie correspondant a des
besoins difficiles a satisfaire avec un véhicule électrique a batterie. L'hydrogéne est alors une solution pour décarboner
ces applications.

Ex
REPURLICUE
FRANCAISE

L'étude montre que les véhicules équipés d'une PaC sont plus économes en énergie
(de 10 a 40% environ) que ceux mus par un moteur a combustion d'hydrogéne.

En revanche, le colt total de possession est plutét en faveur du véhicule a moteur

a combustion d'hydrogéne, méme si les écarts avec la PAC sont faibles. « TRANPLHYN »

TRANSPORTS LOURDS
FONCTIONNANT A
L'HYDROGENE

Al'inverse, les émissions de gaz a effet de serre sur I'ensemble du cycle de vie
des véhicules sont Iégérement plus faibles avec les véhicules équipés d'une PaC,
mais, la encore, les différences sont trés faibles avec les versions équipées

d'un moteur a combustion d'hydrogéne.

environnementale
—

foce W2
JiP=is Jas=


https://librairie.ademe.fr/mobilite-et-transport/5722--tranplhyn-transports-lourds-fonctionnant-a-l-hydrogene.html
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Evaluation de besoins de recharge pour électrifier le transport lonque distance de marchandises en France
(communiqué du 14 septembre 2023)

?P ENeNiS vINCI f}

TotalEnergies AUTOROUTES

L'objectif de I'étude sur les infrastructures de recharge électrique pour les poids lourds est d’identifier les besoins (en
termes de puissance, d'infrastructures de recharge...) sur les principaux axes routiers frangais, pour rendre possible
'usage généralisé des poids lourds électriques sur longue distance et ainsi contribuer la décarbonation du transport
routier. Les résultats de cette étude contribueront a déterminer les évolutions a prévoir sur le réseau électrique.

Elle permettra d’apporter une vision globale a horizon 2030 et 2035 a 'ensemble des acteurs :

- Les pouvoirs publics s’agissant des investissements structurants a réaliser a I'échelle nationale ;

- Les gestionnaires de réseau et opérateurs d’IRVE sur les dimensionnements des futures infrastructures de recharge ;
- Les opérateurs d’infrastructures routiéres sur les aménagements a réaliser ;

- Les transporteurs quant aux capacités des aires de recharge publiques pour poids lourds ;

- Les constructeurs poids-lourds sur les perspectives de développement des infrastructures de recharge.


https://www.enedis.fr/presse/mobilite-electrique-des-poids-lourds-premiers-resultats-sur-les-besoins-de-recharge

En savoir plus
Janvier 2024

Mobilité electrique

Etude Avere — France hydrogéne La transition de ’autocar vers des technologies zéro émissions (octobre 2023)

Le parc frangais d’autocars : sur 66 000 véhicules, seule une centaine d’autocars zéro émission sont aujourd’hui en
circulation

Une offre d’autocars électriques a batterie et a hydrogene déja existante et compatible avec un grand nombre de cas
d’'usages

Des leviers a activer pour permettre aux transporteurs de voyageurs de passer une part significative de leur flotte au
zéro émission

Avere

FRANCE

Figure 15 - Complémentarité des solutions électrique i batterie et électrique
& hydrogéne sur la base du critére kilométrigue - ce critére seul ne suffit pas a

. établir la faisabilité de la transition et 1a solution & sélectionner La transition de la'uto'car'\;e'rs
des technologies zéro émission

Transport scolaire Lignas Lignas réguliéres, tourisma,
Lignas régulidres régulidéres transport Horement organisé

] 100 200 200 4040 EOO G800 00 1]
Kilométrage journalier max. (kmif)

Quels besoins et perspectives
en France ?

Etude - Octobre 2023


https://www.avere-france.org/etude-lavere-france-et-france-hydrogene-presentent-la-premiere-etude-dediee-aux-autocars-electriques-a-batterie-et-a-hydrogene-2/
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