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Sur le site de Ientreprise Titi Floris, dans les Pays-de-la-
d h H l o Loire, les quatre bornes V2G installées fin 2019 par Dreev .
u Ve Ic e to g rl rechargent une flotte de 52 voitures électriques et une p I CS e
partic de I'énergie stockée est réinjectée pour alimenter
le batiment. Le systéme a toutefois nécessité plusieurs n .t
phases de tess avant d'éure opérationnel. « Selo lesleux consommation

ajustements techniques sont i réa

u. Par exemple, nous avons eu des pro

blémes de disjoncteurs qui sautaient & cause d’un bruit élec
trique difficile a identifier. Concernant l'uiilisation, D.

a la main sur le pilotage intelligent et lanalyse des pics en
lien avec Enedis. Nous pouvons de notre coté paramétrer les
bornes en fonction de nos usages. Celles-ci pouvant étre ame-
nées i décharger les cules électrig faut simplement
nous organiser en conséquence , explique Erwan Goudaud,
gestionnaire de parc chez Titi Floris. Prochaine étape:
Pinstallation de 400 m? de panneaux photovolcaiques, ce
qui devrait couvrir 80 % de la consommation totale de
Pentreprise.

Selon un rapport publié par Enedis fin 2020 sur le pilota;

de la recharge!, celui-ci pourrait en effet permettre une

Le véhicule devient
réserve d’'énergie

meilleure intégration des énergies renouvelables sur le
réseau, par exemple en favorisant I'autoconsommation d
Ia production locale. Dans le cadre du projet CME, des
ommenceront fin 2021, notamment &
Nottingham, en Angleterre et 2 Arnhem, aux Pays-Bas,

consistant & déployer des smart grids intégrant parcs
solaires et bornes V2G. « La production locale pourrait étre
stockée et permetire aux smart grids d'étre rentabilisés par
de nouveaux usages, autres que le batiment : voitures, vélos,
bateaux électriques, etc. Le pilotage de la recharge et le V2G
aient également limiter 'importation d’électricité. La
mobilité électrique, elle, pourrait étre intéressée par une pro-
duction verte et une plus faible émission de CO, sur l'en-
semble du cycle de vies, explique Dany Nguyen-Luong,
directeur du département Mobilité transports 4 'IPR.
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En pratique

* Bornes de recharges bidirectionnelles
* Analyse des besoins sur le réseau

* Bouton unique

* Application mobile

e Paramétrage de charge

* Souhait d'une option V2G en standard Combo CCS
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En quelques chiffres

* 4 bornes installées au siege social Titi Floris

e Bornes 11 kW
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e Charge de 20 3 80% en 7h30 sur Nissan Leaf = %+

* Gain moyen de 15€/mois/borne soit 720€ annuel au total
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