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Flux composants Airbus — Nantes St Nazaire
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CLT : un service de transport dédié au client AIRBUS

* Capacité de transport unitaire jusqu’a 3 composants /voyage
Nombre de Voyages a m1 COLIS m2 COLIS m3 COLIS+
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* Capacité de voyage jusqu’a 8 voyages par mois
(realisé 2014 : moyenne de 4 voyages /mois)

* Programmation mensuelle + ajustement possible avec 48H de
préavis

@ AIRBUS
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CLT : un service de transport dédié au client AIRBUS

Atouts du transport fluvial

v’ Capacité de transport exceptionnel sur un itinéraire routier contraint
v’ Sécurité du transport
v Ponctualité

v’ Fiabilité

AIRBUS
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Projet transport terrestre — St Nazaire Hamburg

Aujourd’hui A partir de 2017 (duree 3+2 ans)
Beluga + 1 Navire (A380) 2 Navires

2 livraisonhs par

AIRBUS
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Comparatif Routier-Fluvial

Transport Routier Transport Fluvial
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Quels leviers pour accroitre I'attractivité du mode fluvial ?

Codlts

1/ Réduction des charges variables
* consommation carburant
* aleas de programmation
* Taux de remplissage

2/ Investissements

* Partage de capacité avec d'autres chargeurs Leviers

d’atracttivité

3/ Frais liés a l'utilisation des
infrastructures de chargement
et déchargement

TI

AIRBUS
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Quels leviers pour accroitre I'attractivité du mode fluvial ?
Flexibilité

1/ « Tournée du laitier » : jours et heures fixees

2/ Actions sur le pré et post-acheminement

3/ Tempo de réalisation du transport
Leviers
d’attractivité

AIRBUS
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