LE FRET FERROVIAIRE EN PAY
LA LOIRE : SUR DE BONS RAILS

Etude des potentialites et conditions de redeploiement
péerenne du fret ferroviaire en Pays de la Loire
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QUELQUES ELEMENTS DE CONTEXTE

Un trafic de marchandises essentiellement routier

Un fret ferroviaire (2% de part modale)

Une du mode ferroviaire depuis 20 ans en France et sur
I'Ouest en particulier

Une ferroviaire sur I'axe Nantes i Angers et des contraintes
fortes pour la traversée de I'lle-de-France

Et pourtant des

La présence du Grand Port Maritime de Nantes - Saint-Nazaire et de sa zone
industrialo-portuaire

Un avec des acteurs majeurs
Un connecté au réseau transeuropéen

Un flux de vracs solides (ceréales + matériaux de construction) consequent, filiere qui
traditionnellement possede une "culture ferroviaire"
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UN CONTEXTE FAVORABLE

(«Fret Ferroviaire Francais du Futur», acteurs de la filiere) : structurer les mesures nécessaires a la
sauvegarde et au développement du fret ferroviaire et doubler la part du fret ferroviaire d'ici 2030

(LOM) : Définition d'une stratégie pour le développement du fret
ferroviaire, notamment :

Soutien au transfert modal
Renforcement de la desserte ferroviaire des grands ports maritimes et de leur hinterland
Développement de corridors de fret ferroviaire transnationaux

. Inscription dans la Loi de I'objectif de doublement de la part du fer a I'horizon 2030

250 millions d'"0 pour | '"infrastructure de fret ferroviaire
210 millions d'"0 pour compenser | es surco¥%ts travaux indui't
2020-2024

72 mesures pour garantir I'objectif de doublement de la part du fer
Ai de aux wagons isol®s (70 Mu/ an) + prolongement aide au tr

Accompagnement pour | a modernisation des I TE, cours de marc
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DES OBJECTIFS MULTIPLES

La

Des flux (volume, OD, produits) et des acteurs
Des offres actuelles de transport

L'identification des & des acteurs,
Les et les

sur I'évolution de la demande, de la performance des modes, des
reglementations, des objectifs de décarbonisation

La définition d'une de pérennisation du mode ferroviaire
avec I'élaboration d'un programme d'action court et moyen terme
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UNE ETUDE EN 3 PHASES

juillet a novembre 202

wAnalyse du tissu économique
Diagnostic WiGlFrGd RS& fASdzE RS fQ2FFNB RS
e i wAnalyse de la demande de transport

transport de wldentification des acteurs, pratiques & besoins
marchandises

GNJ} yaLR2 NI SEA&GEYGS

Une démarche
partenariale
transversale

décembre 2021 a avril 2022
wRecensement et caractérisation des projets existants
wDéfinition et hiérarchisation des besoins
wDéfinition et localisation de hubs ferroviaires “ 50 entretiens
wldentification des potentiels de trafic

mai a septembre 2022 A 3 ateliers
wldentification de leviers d'actions et de préconisations
wldentification des évolutions a venir
wldentification de pistes de développement (service & infrastructure)
wDéfinition des codts associés et des indicateurs de suivi
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LE TRANSPORT DE MARCHANDISES EN PAYS DE

189 millions de tonnes

échangeées par la route
Produits lies au BTP 35%
Denrées alimentaires 21%
Produits manufacturées 20%

Produits agricoles / céreales 8%

dont 32 millions de tonnes
échangeées sur des distances
> 250 kmfavorables au ferroviaire)

Répartition des échanges des Pays de la Loire (rau2@18)

= Produits agricoles et céréales Denrées alimentaires (dont boissons)

Denrées alimentaires conditionnées ® Bois et pate a papier
= Produits énergétiques m Produits métallurgiques
Ciment et matériaux de construction manufacturés m Minéraux bruts et matériaux de construction
m Produits chimiques de base u Engrais
Autres produits chimiques (dont plastiques) Matériel de transport
Biens d'équipement u Textile habillement
m Autres produits manufacturés Source SITRAM 2018
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LES TRAFICS PAR ORIGINE / DESTINAdtHodd > 250 IJ’

‘ Depuis les Pays de la Loire

Benelux
©1,6

Vers les Pays de la Loire

0,2 ) - 0,2 0,5
UK + Irlande & ¥ ' 04 UK + Irlande

Allemagne

) Tonnes (millions) 5 Tonnes (millions)

Distance OD > 250km
SITRAM 2018 pour France

International : ETIS et

Distance OD > 250km
SITRAM 2018 pour France

International : ETIS et

CAFT 2010 ajustés 1,3 fl» CAFT 2010 ajustés
e
[ 0,50 - ot @ 3021 -
& | /
0,6 c 1.4 c
Péninsule Péninsule
ibérique ibérique
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LES TRAFICS FERROVIAIRE S s - sner resea

2% seulement de part modale du  “NeL ) ., .

fer, mais10% auddela de 250 km

Matériaux de construction
Métallurgie / sidérurgie

Céréales
Boissons 31.1
Dir Orléans
AXes principaux :

§ 7.8
Dir Vierzon

GPMNSN Nantes- Angers- Saumur- Tours

C 8 trains / jour (16 entre Saumur et Tours)
Rennes Laval Le Mang; IdF

C 7 trains / jour au niveau du Mans ] L
| 2YYSEAZ2Y t QFIES |#&#1t0

. . : . Nombre de
C 25 a 30 trains / jour trains par jour

. 10 trains par jour

Bl 5 trains par jour e < Dir Poitiers
=== 2 trains par jour Y e E@.BG& -Bugueliou - 2021

s
% NIORT
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LE POTENTIEL DE REPORT MODAL SUR LE FERR E

_ o Axes potentiels de massification
Potentiel de 28,6 millions de tonnes : depuis / vers les Pays de la Loir

Centré sur les marchandises diverses et les denrees
alimentaires (80% des flux sur distance > 250 km)

Sur les axes Rhomdpes, PACAGF, Grand Est, , A
Hautsde-France, Aquitaine T T ' " 7

Un réseau en ligne de qualité 2
Mais : ’ .
5S4 FfdE RAALISNESE | IS QueRidd -\ CSIAR(O S Y2 A
5S4 | OUSdzNB YI 2SdzNE | dzA— 02 2 LISNBW S d@, ) dze 2 d

Absence de lisibilité des offres ferroviaires pour les__ **™"
non-usagers 5 milons

FGdzNI GA2Y &MBgefs &ledatiintb de yosgeS, Zo

ur France

la traversée dé Q (diBpGnibilité infrastructure et '2"3?%"2-‘:,‘;?2'5 ETIS et GAFT
qualité sillon) N

., 2 4 ( T
Absence de plateforme de transport combiné e P 4 R

1 train =45 poids lourds S
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LES POTENTIELS DE TRAFIC
el R e, =

l Cour PdL St Priest

@ @ @ —@

Parcours ferroviaire via St
Germain des Fossés

Une avec un maill age, sur | 6axe Loire, disposan:
Des solutions potentiellement viables en direction de la vallée du Rhéne / PACA et du Grand-Est

Mais avec des ;
Logistique : capacité a massifier des acteurs (en origine ET a destination)
Un équilibre économique fragile impliguant des trains longs et/ou du fret retour pour des relations cour - cour
DO®qui pemenhockage, pas do®l i gi bl es -Gontigr), @a non soaverte sun antése s ( |

(en cohérence avec les ateliers) :
Une coordination/ p a r tnBognation éntre les acteurs (sur chaque extrémité) afin :

De d®vel opper commerci al ement | 6offre

Déidenti fier des opportunit®s de mutualisation et de f
Une vi si bi | (hor&@resdieux de&hmafgdmers / déchargement) et une cartographie des flux pour le
di mensi onnement de | 6offre

Une adaptation des cours pour recevoir des marchandises diverses
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LES POTENTIELS DE TRAFIC

"

Aujourdohui, depui s Rennes
Forte attractivité de la solution combiné sur un axe Sabéne i Rhdne de Dijon a Marseille
Attractivité de la solution ferroviaire en direction de la Lorraine / Alsace
Iso-performance avec la route en direction du Nord-Pas de Calais
La route est la meilleure solution pour les autres relations

7Y W vy

Zone Quest Rennes Vénissieux St Quentin Fallavier
o @ —@ q
Parcours ferroviaire
via IdF

A | 6horizon 2030
Pas dbébaxe fort pour cr ®er un service quotidien
Hors contrainte capacitaire sur Rennes, la solution de Saint-Berthevin est centrée sur la Mayenne avec des volumes
reduits
Des trafics limités qui posent la question de la rentabilité des services, des plateformes ferroviaires et de la
concomitance des services
Des relations émergentes avec un service tous les 2 jours depuis Nantes en direction de Rhéne-Alpes & des Hauts
de France posant | a question de |l a cr®ation dobébun chant.

fonctionnalité
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LES BESOINS EXPRIMES LORS DES ATELIERS

Hiérarchie des besoins de premier niveau
Redéploiement pérenne du fret ferroviaire en Région des Pays de la Loire

30%

25% 24%

20%

15%

10% -

5% -

F1: Connaitre et anticiper F2 . Développer le partage  F3:ldentifier clairement les  F4: Assurer l'intégration  F5: Favoriser la soutenabilité F&: Poursuivre le
I'évolution du marché dufret  d'uneinformation claire et acteurset leurrole équilibrée du fret au sein des économico-environnementale  développement du réseau
ferroviaire en Région des Pays opérationnelle differents usages ferroviaires du fret ferroviaire ferroviaire

de la Loire
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