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QUELQUES ÉLÉMENTS DE CONTEXTE
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ÁUn trafic de marchandises essentiellement routier de courte et moyenne distance

ÁUn fret ferroviaire marginal (2% de part modale)

ÁUne diminution de l'attractivité du mode ferroviaire depuis 20 ans en France et sur 

l'Ouest en particulier

ÁUne faible capacité résiduelle ferroviaire sur l'axe Nantes ïAngers et des contraintes 

fortes pour la traversée de l'Ile-de-France 

ÁEt pourtant des atouts indéniables

ÁLa présence du Grand Port Maritime de Nantes - Saint-Nazaire et de sa zone 

industrialo-portuaire

ÁUn dynamisme industriel avec des acteurs majeurs

ÁUn réseau ferroviaire de qualité connecté au réseau transeuropéen

ÁUn flux de vracs solides (céréales + matériaux de construction) conséquent, filière qui 

traditionnellement possède une "culture ferroviaire"
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UN CONTEXTE FAVORABLE
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ÁAlliance 4F («Fret Ferroviaire Français du Futur», acteurs de la filière) : structurer les mesures nécessaires à la 

sauvegarde et au développement du fret ferroviaire et doubler la part du fret ferroviaire d'ici 2030

ÁLoi d'Orientation sur les Mobilités (LOM) : Définition d'une stratégie pour le développement du fret 

ferroviaire, notamment : 

Á Soutien au transfert modal

Á Renforcement de la desserte ferroviaire des grands ports maritimes et de leur hinterland

Á Développement de corridors de fret ferroviaire transnationaux

ÁLoi Climat et Résilience : Inscription dans la Loi de l'objectif de doublement de la part du fer à l'horizon 2030

ÁPlan de Relance Fret

Á 250 millions d'ú pour l'infrastructure de fret ferroviaire

Á 210 millions d'ú pour compenser les surco¾ts travaux induits par la s®curisation de sillons fret sur la p®riode 

2020-2024

ÁStratégie nationale du développement du fret ferroviaire 

Á 72 mesures pour garantir l'objectif de doublement de la part du fer

Á Aide aux wagons isol®s (70 Mú/an) + prolongement aide au transport intermodal (47 Mú/an)

Á Accompagnement pour la modernisation des ITE, cours de marchandises, plateformes intermodalesé

ÁInscription de l'axe Saint-Nazaire ïTours ïDijon dans le corridor RTE-T Atlantique
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DES OBJECTIFS MULTIPLES

4Etude des potentialités et conditions de redéploiement pérenne du fret ferroviaire en Pays de la Loire

ÁLa connaissance

Á Des flux (volume, OD, produits) et des acteurs

Á Des offres actuelles de transport

ÁL'identification des besoins & attentes des acteurs,

ÁLes leviers et les conditions de réussite du report modal

ÁProspective sur l'évolution de la demande, de la performance des modes, des 

réglementations, des objectifs de décarbonisation

ÁLa définition d'une stratégie opérationnelle de pérennisation du mode ferroviaire 

avec l'élaboration d'un programme d'action court et moyen terme
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UNE ÉTUDE EN 3 PHASES
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Diagnostic 
territoire & flux du 

transport de 
marchandises

juillet à novembre 2021
ωAnalyse du tissu économique

ω9ǘŀǘ ŘŜǎ ƭƛŜǳȄ ŘŜ ƭΩƻŦŦǊŜ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ŜȄƛǎǘŀƴǘŜ

ωAnalyse de la demande de transport

ωIdentification des acteurs, pratiques & besoins

Evaluation besoins, 
attentes, 

opportunités & 
contraintes à lever

décembre 2021 à avril 2022
ωRecensement et caractérisation des projets existants

ωDéfinition et hiérarchisation des besoins

ωDéfinition et localisation de hubs ferroviaires

ωIdentification des potentiels de trafic

Stratégie régionale 
& plan d'actions

mai à septembre 2022
ωIdentification de leviers d'actions et de préconisations

ωIdentification des évolutions à venir

ωIdentification de pistes de développement (service & infrastructure)

ωDéfinition des coûts associés et des indicateurs de suivi 

Une démarche 

partenariale 

transversale

Á50 entretiens

Á3 ateliers
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LE TRANSPORT DE MARCHANDISES EN PAYS DE LA LOIRE

6Etude des potentialités et conditions de redéploiement pérenne du fret ferroviaire en Pays de la Loire

Á189 millions de tonnes 
échangées par la route
ÁProduits liés au BTP 35%

ÁDenrées alimentaires 21%

ÁProduits manufacturés 20%

ÁProduits agricoles / céréales 8%

Ádont 32 millions de tonnes 
échangées sur des distances    
> 250 km (favorables au ferroviaire)

Répartition des échanges des Pays de la Loire (route ς2018)

Source SITRAM 2018
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LES TRAFICS PAR ORIGINE / DESTINATION (distance > 250 km)
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Depuis les Pays de la Loire Vers les Pays de la Loire
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LES TRAFICS FERROVIAIRES
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Á2% seulement de part modale du 
fer, mais 10% au-delà de 250 km
ÁMatériaux de construction
ÁMétallurgie / sidérurgie
ÁCéréales
ÁBoissons

ÁAxes principaux :
ÁGPMNSN - Nantes - Angers - Saumur - Tours  
ÁČ8 trains / jour (16 entre Saumur et Tours)
ÁRennes - Laval - Le Mans ςIdF
ÁČ7 trains / jour au niveau du Mans
Á/ƻƴƴŜȄƛƻƴ Ł ƭΩŀȄŜ !ǘƭŀƴǘƛǉǳŜ Ł ¢ƻǳǊǎ 
ÁČ25 à 30 trains / jour

Nombre de 
trains par jour
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LE POTENTIEL DE REPORT MODAL SUR LE FERROVIAIRE
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ÁPotentiel de 28,6 millions de tonnes :
ÁCentré sur les marchandises diverses et les denrées 

alimentaires (80% des flux sur distance > 250 km)
ÁSur les axes Rhône-Alpes, PACA, IdF, Grand Est, 

Hauts-de-France, Aquitaine
ÁUn réseau en ligne de qualité

ÁMais
Á5Ŝǎ ŦƭǳȄ ŘƛǎǇŜǊǎŞǎ ŀǾŜŎ ŘŜǎ ǘŀƛƭƭŜǎ ŘΩŜƴǾƻƛ ǊŞŘǳƛǘŜǎ
Á5Ŝǎ ŀŎǘŜǳǊǎ ƳŀƧŜǳǊǎ ǉǳƛ ŎƻƻǇŝǊŜƴǘ ǇŜǳ ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ
ÁAbsence de lisibilité des offres ferroviaires pour les 

non-usagers
Á{ŀǘǳǊŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŀȄŜ bŀƴǘŜǎ ςAngers et contrainte de 

la traversée de ƭΩLŘC(disponibilité infrastructure et 
qualité sillon)
ÁAbsence de plateforme de transport combiné 

Axes potentiels de massification 
depuis / vers les Pays de la Loire

Source Ministère de la Transition écologique et de la Cohésion des territoires
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LES POTENTIELS DE TRAFIC
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Une opportunité avec un maillage, sur lôaxe Loire, disposant de voies > 350/400 m de longueur utile. 

Des solutions potentiellement viables en direction de la vallée du Rhône / PACA et du Grand-Est

Mais avec des contraintes :
ÁLogistique : capacité à massifier des acteurs (en origine ET à destination)

ÁUn équilibre économique fragile impliquant des trains longs et/ou du fret retour pour des relations cour - cour

ÁDô®quipement: stockage, pas dô®ligibles aux caisses mobiles (hors Ch©teau-Gontier), cour non couverte sur Nantes

Nécessite (en cohérence avec les ateliers) :
ÁUne coordination / partage dôinformation entre les acteurs (sur chaque extrémité) afin :

Á De d®velopper commercialement lôoffre

Á Dôidentifier des opportunit®s de mutualisation et de fret retour

ÁUne visibilit® de lôoffre (horaires, lieux de chargement / déchargement) et une cartographie des flux pour le 

dimensionnement de lôoffre

ÁUne adaptation des cours pour recevoir des marchandises diverses

Les cours de marchandises
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LES POTENTIELS DE TRAFIC
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Aujourdôhui, depuis Rennes :
ÁForte attractivité de la solution combiné sur un axe Saône ïRhône de Dijon à Marseille

ÁAttractivité de la solution ferroviaire en direction de la Lorraine / Alsace

Á Iso-performance avec la route en direction du Nord-Pas de Calais

ÁLa route est la meilleure solution pour les autres relations

A lôhorizon 2030 :
ÁPas dôaxe fort pour cr®er un service quotidien

ÁHors contrainte capacitaire sur Rennes, la solution de Saint-Berthevin est centrée sur la Mayenne avec des volumes 

réduits

ÁDes trafics limités qui posent la question de la rentabilité des services, des plateformes ferroviaires et de la 

concomitance des services

ÁDes relations émergentes avec un service tous les 2 jours depuis Nantes en direction de Rhône-Alpes & des Hauts 

de France posant la question de la cr®ation dôun chantier intermodal ou de la sanctuarisation dôun site pour une telle 

fonctionnalité

Le transport combiné
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LES BESOINS EXPRIMÉS LORS DES ATELIERS
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