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Un état densément peuplé

➠ 82 millions d’habitants,
➠ 357 000 km2,
➠ 230 habitants/km2.

➠  de forts contrastes régionaux
de densité



3

Un état fédéral,
une structure administrative
complexe et variable.

➠ 5 niveaux administratifs :
 État fédéral,
 Land,
 Bezirk,
 Kreis (arrondissement),

Kreisfreistadt
 Gemeinde (commune).

➠ trois niveaux de collectivités territoriales,
➠ des niveaux hiérarchisés,
➠ mais une pratique concertée et négociée,
➠ un droit de veto des Länder,
➠ fusion des compétences au niveau urbain.

➠ avec des découpages ou des
zonages spécifiques :
 régions d’aménagement,
 espaces urbanisés.
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Un découpage communal
simplifié…
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Un pays fortement urbanisé

➠ une approche du fait urbain,
autant par la densité que
par la taille,

➠ une forte périurbanisation.

Les 46 principales agglomérations de l’Allemagne. Les espaces urbanisés et périurbanisés en Allemagne.
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Une approche intégrée des politiques
d’aménagement et de déplacements
à l’échelle des régions et des aires urbaines.

➠  compétences du Land :
 aménagement du territoire et protection

des espaces naturels,
 transport ferroviaire régional,
 possibilité d’élaborer le plan régional

d’aménagement de façon déconcentrée,
soit à l’échelle des régions
d’aménagement, soit à l’échelle des
Bezirk, soit à l’échelle des unions
intercommunales.

➠ compétences du Kreis : transports publics.
➠ compétences des Gemeinde : aménagement

de l’espace (plan d’occupation des sols et
plan de construction).

➠  plans d’aménagement et plans de
déplacements sont réalisés simultanément et
conjointement par l’ensemble des acteurs
concernés.
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Une approche intégrée des politiques
d’aménagement et de déplacements
à l’échelle des régions et des aires urbaines.

➠ souvent mise en œuvre à
l’échelle interterritoriale.

La politique d’aménagement et de déplacements autour de Fribourg
est établie conjointement par la ville de Fribourg et les deux Kreis qui
l’entourent.

La politique d’aménagement et de déplacements autour
de Karlsruhe est établie conjointement par les villes de
Baden-Baden, Karlsruhe et Landau ainsi qu’avec les
quatre Kreis qui les entourent.
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Des politiques locales de
transport intégrées et
intermodales.

➠ souvent mise en œuvre à
l’échelle interterritoriale, par le
biais d’unions tarifaires
regroupant collectivités
territoriales et transporteurs
publics et privés.

➠ des tarifications intermodales
unifiées.
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Des offres intermodales, une
tarification unifiée au service
d’une multimodalité.
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Des regains de fréquentation
spectaculaires.

➠ l’exemple de Karlsruhe : union tarifaire
et tram-train.
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Des regains de fréquentation
spectaculaires.
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Karlsruhe
1995 : 102 M de voyages, 50 M de recettes,
2010 : 177 M de voyages, 119 M de recettes.

Mannheim
1990 : 114 M de voyages, 75 M de recettes,
2010 : 313 M de voyages, 249 M de recettes.

Offenburg
+ 89 % de voyages entre 1995 et 2010.

Évolution du partage modal de 1982 à 2002
à Karlsruhe.
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Les dividendes de la cohérence
entre les politiques locales
d’aménagement et de déplacements.
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Merci de votre attention

Mestrans@wanadoo.fr
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