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Colloque O.R.T. du 16/06/2016 - Approche de la vites se dans les enquétes déplacements et

es routiéres - CD 44 - F. SLAMANI

optimisation des vitesses d'usage des infrastructur



1- Le contexte de la Loire Atlantique

Le patrimoine routier d épartemental :

= 1000 km de réseau structurant

= 3600 km de réseau de desserte locale dont ¥4 de
voies étroites (<5m)

= 30 % du réseau routier avec une limitation de
vitesse < 70 km/h

L’optimisation de la vitesse, un levier essentiel
pour sécuriser, conforter et développer les modes de dé placements
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Le patrimoine routier d épartemental
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Le patrimoine routier d épartemental

Guérande

La Baule-
Escoublac

Inférieur ou=a 5,00 m (813 Km)

Chateaubriant

Guémene-
Penfao

Nort-
sur-Erdre

Saint-Nazaire

Pornic

Clisson

Saint-Philbert-
de-Grand-Lieu

Machecoul - Saint Méme:

Largeur de chaussées
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1- Le contexte de la Loire Atlantique

= Le projet strategique 2015-2021 :
» développer une démarche « route du futur » intégrant toutes les
composantes de la politigue mobilités (infrastructures, cyclables, transports)
» rechercher une synergie avec les autres politiques du Département
(aménagement du territoire, vélo, tourisme, économie, sociale, ...)

= L’'enquéte deplacements :
apporte une meilleure connaissance des motifs et modes de déeplacement

= Depuis 2014 , une accidentalité trop importante en Loire-Atlantique, avec une
localisation de plus en plus diffuse des accidents > |

Poursuivre et développer la politique de sécurité routie re du Departement
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1- Le contexte de la Loire Atlantique

L’enquéte d éplacement :
= plus de 5 millions de déplacements par jour

= 1 million de déplacements supplementaires d’ici
2020

= Les modes :

= 66 % des déplacements en voiture

= 10% des déplacements en transports en commun
= 21 % des déplacements a pied

= 2 % des déplacements a vélo

= 1 % des déplacements en 2 roues motorisés

L’optimisation de la vitesse, un levier essentiel
pour sécuriser, conforter et développer les modes de dé placements
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2- Les enjeux de I'optimisation des vitesses

= Au niveau de la sécurité routiere
Une diminution du risque d'accident et de sa gravite :

- distances de freinage
- temps de réaction

- champ de vision

- mixité des usages.

= Au niveau de la fluidité du trafic :
Une reduction de 110 km/h a 90 km/h permet une circulation plus fluide

= AU niveau environnemental :

Une diminution de la vitesse conduit a des économies d’essence pour les.
meénages, a une attenuation du bruit routier de 'ordre de 2 dB (A) et contribue
aussi a la réduction des gaz a effet de serre et des polluants

= AU niveau de I'attractivité du territoire ;

Les petites routes de campagne sont un patrimoine touristique, dontle
développement est cependant lié a ['apaisement des circulations et aux vitesses
maximum pratiquées par les véhicules motorisés.
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Exemple

Loches - Chedigny par RD 25 Loches - Chedigny par RD 31
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2- Les enjeux de I'optimisation des vitesses

= Faire évoluer les comportements routiers et partage  r
les usages de la route
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2- Les enjeux de I'optimisation des vitesses

= Deux éléments a concilier :

= | ’apaisement des vitesses est la mesure la plus
efficace pour améliorer la sécurité de tous les

usagers
= Trop diminuer la vitesse n’'est pas credible

Une strategie a definir
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3 - Les objectifs de I'optimisation des vitesses
= Reduire 'empreinte écologique des routes,
et des mobilités associées

= Favoriser le partage de la voirie entre les difféerents usages,
et les différents publics >

= Contribuer a I'organisation du territoire autour des polar ites,
et a la lutte contre I'étalement urbain

= Contribuer a la compétitivité économique du territoire

= Promouvoir I'appropriation citoyenne des enjeux de la ro ute
du futur (partage de la voirie, respect des regles de sécurite,
écoconduite, respect des contraintes d’urbanisation, . ..)
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Promouvoir I'innovation pour
faciliter les déplacement et en

ngpEY Bhfectifs

Réduire
I’accidentalité

Réduire les émissions
polluantes et le bruit routier

L’optimisation
des vitesses

. ;

Partager la route et repenser les usages . . .
. . S Contribuer a I'attractivité du territoire
en considération de leur fonctionnalité W

dans les enquétes déplacements et

et leur environnement outiéres - CD 44 - F. SLAMANI



4- La méthodologie possible

DEPLOYER

14 Colloque O.R.T. du 16/06/2016 - Approche de la vites se dans les enquétes déplacements et
optimisation des vitesses d'usage des infrastructur es routieres - CD 44 - F. SLAMANI

Loire

Atlantique




4- Les pistes possibles

= 4.1- Expérimenter le 70 km/h sur certains axes

= 4.2- Harmoniser la vitesse sur d ’autres
itin éraires

= 4.3- Apaiser les vitesses sur certains itin ~ eraires

= 4.4- Expeérimenter des voies partag és
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4.4- Test sur le partage de I'espace routier : LaCV CB

Fonctionnement :

Il s'agit d’'une chaussée sans marguage axial, dont les
lignes de rive sont rapprochées de son axe.

Les véhicules motorisés circulent sur une voie cent rale
bidirectionnelle et les cyclistes sur les rives.

La largeur de la voie centrale est insuffisante pou r

permettre le croisements des véhicules motorises ; ces
derniers empruntent donc ponctuellement les rives
lorsqu’ils se croisent.
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6.3- Test sur le partage de I'espace routier : LaCV CB
La méthodologie :

Le CEREMA va mener une analyse comparative des
comportements sur la totalité de la section :

= sur I'état actuel correspondant a la situation « avan  t» ;

=une fois 'am énagement réalisé de facon provisoire,
correspondant a la situation « apres ».

L’analyse consistera a :

= observer (video a I'appui) les usagers et leurs
Interactions sur le site, avec une mise en situatio n afin de
provoquer ces interactions ;

= diffuser une enquéte flash aupres des cyclistes ;
= mesurer et analyser les distances de dépassement ;
= compter et mesurer les vitesses des automobillistes.

Loire
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Exemple de I'Hérault :

Loire
Atlantique
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Evaluation des sections dans I'Hérault :

- ’'am énagement est plutdt bien percu par les cyclistes; 1
affirme la présence des cyclistes sur l'itinéraire et apporte
une meilleure sécurité ressentie ;

- le fonctionnement de 'am énagement est bien compris
par les automobilistes qui roulent bien au centre ;

- les cyclistes roulent tous sur les rives, mais atte ntion a
I'entretien de ces bandes ;

- 'am énagement est favorable aussi aux piétons et aux
joggeurs .
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Le profil en travers :

de4.80a5.30 m

existant o experimental
définitif
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sur les routes
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en 2014
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Exemple

Koniz (Suisse)
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